SMLOUVA O DILO

uzaviend podle ust. § 2586 a nésl. zdkona ¢. 89/2012 Sb., obcansky zdkonik

1. Smluvni strany

1.1.

Objednatel:

Mésto Cesky Krumlov
se sidlem: namésti Svornosti 1, 381 01 Cesky Krumlov
zastoupené: Mgr. Dalibor Carda, starosta mésta
IC: 00245836
DIC: CZ00245836
osoby opravnéné jednat:
ve vécech smluvnich — Mgr. Dalibor Carda, starosta mésta
ve vécech technickych — Ing. Jan Slddek, vedouci odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi
bankovni spojeni: Komer¢ni banka a.s., ¢islo ti¢tu: 221241, kéd banky: 0100

na stran¢ jedné (dale jen ,,objednatel*)

1.2. Zhotovitel:

1.3.

1.4.

NDCon s.r.o.
se sidlem: Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1
zastoupend: Ing. Robert Michek, jednatel spole¢nosti
IC: 64939511
DIC: CZ64939511
osoby opravnéné jednat:
ve vécech smluvnich — Ing. Robert Michek, jednatel spolecnosti
ve vécech technickych — Ing. Jan Kasik
bankovni spojeni: Komer¢ni banka a.s., ¢islo uctu: 7494520277, kéd banky: 0100

na stran¢ druhé (dale jen ,,zhotovitel*)

uzaviraji dneSniho dne podle ustanoveni § 2586 a nasl. zdkona €. 89/2012 Sb., obCansky zakonik
(déle jen ,,0Z*) tuto Smlouvu o dilo (déle jen "Smlouva").

Je-li déle ve Smlouvé uvedeno, Ze jedna objednatel, m4 se za to, Ze jednéd osoba oprdvnénd jednat za
objednatele, kterd ma k tomuto zmocnéni ¢i jiné opravnéni.

Pii operativnim technickém fizeni Cinnosti pfi realizaci dila, pfi potvrzovéni zdpisd, odsouhlaseni
faktur nebo jinych podkladd pro placeni, potvrzovani soupisu provedenych praci, zapist o predani a
prevzeti dila nebo jeho ¢4sti jsou zmocnéni jednat

za objednatele: Mgr. Dalibor Carda — starosta mésta

Ing. Jan Sladek — vedouci odboru dopravy a silni¢éniho hospodéfstvi

za zhotovitele: Ing. Robert Michek — jednatel spole¢nosti

Ing. Jan KaSik — kontaktn{ osoba ve vécech technickych
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a to vzdy kazdy znich samostatn€, pokud neni stanoveno jinak. Toto zmocnéni trvd aZ do pisemného
odvoldni. Zmény v zastoupeni budou uvedeny v dodatku této Smlouvy, u¢inné jsou vSak jiZ od okamzZiku,
kdy byl druhé stran€ pfedloZen pisemny doklad o jejich provedeni.

2. Zakladni udaje o dile

2.1.

Niézev predmétu: ,,Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov*

3. Predmét dila

3.1.

3.2.

3.3.

Zhotovitel se tcastnil vefejné zakdzky zadané ve zjednoduseném podlimitnim fizeni na sluzby pod
nizvem ,Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov* (dile jen ,dilo*) vyhlaSené
objednatelem dne 14.6.2016 a jeho nabidka byla vybrdna jako nejvhodné&jsi. Zhotovitel se zavazuje
zpracovat dilo v ndsledujicim rozsahu:

Hlavni ¢ast dila:

A1l - Komunikac¢ni sit’ mésta a blizkého okoli
- rozsah dle specifikace v odst. 5.1.1 pfilohy ¢. 2 této smlouvy o dilo
- realizace (odevzdani) viz Ptiloha €. 1 této Sod

- lze vyuZzit existujici databdze (napi. pasport komunikaci a dopravniho znaceni
mésta Cesky Krumlov, mé&stsky parkovaci systém atd.)

A2 - Smérovy prizkum silni¢ni dopravy
- rozsah dle specifikace v odst. 5.1.2 pfilohy €. 2 této smlouvy o dilo
- realizace (odevzdani) viz Ptiloha €. 1 této Sod

- sbér dat (12 hodin v jednom dni) a pocet sledovanych profili — (10 profilt)

eV’ w2

Vedlejsi ¢ast dila (rozsah dle specifikace v priloze €. 2 této smlouvy o dilo):
A3 — Kontinualni profilové s¢itani dopravy
- sledované obdobi 1 tyden na 5 vybranych profilech
A4 — Prizkum dopravniho chovani

- vzorek 600 respondentli, metodika Ministerstva dopravy, dotaznikové Setfeni
zaméfené na délbu dopravni prace na zjiSténi projevenych preferenci obyvatel
v dopravé na uzemi Mé&sta Cesky Krumlov

- priazkum jednoho standardniho pracovniho dne (itery — Ctvrtek) po dohodé¢ se
zadavatelem

AS — Data o dopravni poptavce ve VHD a vykonech parkovaciho systému
A6 — Data o zdrojich a cilech dopravy (zdroje: obyvatelstvo, pocet turisti; cile: atraktory dopravy)
N1 — Studie mikrosimulace dopravniho proudu ve mésté Cesky Krumlov

- vyhodnoceni dopravni situace a pfijatych opatifeni v kifiZzovatce silnic 1/39 a 11/157
(ktiZovatka ulic ChvalSinskd a Objizd’kova) v Ceském Krumlové
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N2 — Multimodalni model dopravni poptiavky ve mésté Cesky Krumlov a blizkém okoli

NS5 — Plan organizace silni¢ni a statické dopravy

v

N6 — Plan organizace pési dopravy
N7 — Plan organizace cyklodopravy

N8 - Plan optimalizace vefejné dopravy

4. DalSi vymezeni pInéni

4.1. Zhotovitel se zavazuje vypracovat Komplexni dopravni koncepci mésta Cesky Krumlov (dle
principli zpracovani pland udrZitelné méstské mobility — SUMP) dle specifikace uvedené
v Technické specifikaci zakazky (ptiloha €. 2 této smlouvy o dilo).

4.2. Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov bude zaméfeni na takové aspekty
dopravnich systému, které maji potencidl pfispivat k nizkoemisni, energeticky nenaroc¢né
dopravé a bude akcentovat nasledujici témata:

e vefejnd doprava — zlepSovani infrastruktury, vozidel a sluzeb

e chlize a jizda na kole — dlraz nejen na zlepSovani nabidky nemotorovych dopravnich moédu,
ale i draz na cilenou propagaci nemotorovych méda dopravy

e intermodalita — zvySovani moZnosti multimoddlniho vyuZivani dopravniho systému a
sniZzovani bariér: fyzickych v podobé zkracovani prestupni vzdilenosti a usnadiiovani
prestupu mezi dopravnimi moédy, tarifnich v podobé integrace jizdného a poplatki za
vyuzivani infrastruktury dopravniho systému, casovych v podobé zlepSovani ndvaznosti
jizdnich tadd linek pravidelné dopravy a poskytovani dostateného casu pro efektivni
vyuZzivani individualnich dopravnich prostfedka

® bezpecnost na silnicich ve mésté — vyzvou v této oblasti je pfedev§im zajiSténi bezpecného
provozu cyklistii na pozemnich komunikacich, coZ je klicovy aspekt podpory cyklodopravy

e silni¢ni doprava (v pohybu a staciondrni) — optimalizace vyuZivani stdvajici sit€¢ pozemnich
komunikaci, moZnosti sdileni i pro jiné druhy dopravy (pé€si doprava, cyklodoprava),
mozZnosti zklidiiovdni dopravy v rezidencnich lokalitdch, zvySovani plynulosti dopravy na

tranzitnich usecich komunikaci

e méstska logistika — optimalizace systému zdsobovani v rdmci mésta, omezovani negativnich
externalit ndkladni dopravy (zdbor ploch, hluk, emise, nehodovost)

® f{izeni mobility — opatfeni s cilem podpofit pfechod k udrzitelnym modelim mobility;
opatfeni by méla zapojovat obcany, zaméstnavatele, Skoly a dal$i vyznamné subjekty
prostiednictvim plana udrZitelné mobility pro provozovatele/vlastniky zafizeni generujicich
dopravni poptavku ze zdroji nebo cild (plan firemni mobility, plany Skolské mobility,

e inteligentni systémy dopravy (ITS) — zavadéni inovativnich technologii, které zefektiviiuji
vize a cile definované v ramci dopravni koncepce, ITS by mély fungovat jako prostfedky
k naplnéni cild a vizi, nikoliv jako tcelova feseni.

4.3. Pravidla a principy zpracovani dopravnich koncepci, jsou uvedené vSeobecné platné zasady,
jejichZ dodrZovani by mél zadavatel vyZadovat po uchazeci jakékoliv dopravni studie. Tyto
zasady jsou upraveny pro specificky charakter Ceského Krumlova. Zadavatel studie ma narok
na vlastnictvi v§ech dat (vstupl,, mezivystupl a vystupil), ktera béhem feSeni projektu vznikla,
a to ve stejném formdtu a verzi, ve které je pouziva zhotovitel studie, stejn€ tak m4 zadavatel
pravo na pravidelné technické schiizky se zhotovitelem. Zhotovitel musi studii zpracovat dle
principt védecké a citacni etiky.
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Pravidla a principy zpracovani dopravnich koncepci, jsou uvedené vSeobecné platné zasady,
jejichZ dodrZovani by m¢él zadavatel vyZadovat po uchazeci jakékoliv dopravni studie. Tyto
zasady jsou upraveny pro specificky charakter Ceského Krumlova. Zadavatel studie ma narok
na vlastnictvi v§ech dat (vstupl,, mezivystupl a vystupil), ktera béhem feSeni projektu vznikla,
a to ve stejném formdtu a verzi, ve které je pouziva zhotovitel studie, stejn€ tak m4 zadavatel
pravo na pravidelné technické schlizky s uchazecem. Uchaze¢ musi studii zpracovat dle
principt védecké a citacni etiky.

Objednatel pozaduje konani pravidelnych technickych schiizek se zpracovatelem v rozsahu
min. 2 X ke kazdé zpracovavané studii, nebude-li dohodnuto jinak.

Budou specifikovany cile a priority koncepce dopravy ve mésté Cesky Krumlov. Déle bude
navrZeno feseni pro odstranéni dopravné zavadnych stavl a navrzeny také jejich priority jak z
hlediska investi¢nich, tak provoznich opatieni. Navrh koncepce dopravy, resp. jeho casti,
musi byt projednén s dotéenymi subjekty (Policie CR, Reditelstvi silnic a ddlnic CR, Krajsky
ufad Jihoceského kraje, Sprava a tidrZzba silnic Jihoceského kraje, JIKORD s.r.o., BESIP, atd.)
s ucasti zpracovatele na projedndnich. Pfipominky je nutno vypotfddat a dle potieby
zapracovat do pfedkladanych vystupti.

Konecné vystupy budou odevzdany v 5 pisemnych vyhotovenich a 2 vyhotovenich v digitdlni
podobé na CD nebo tokenu (ve formatu PDF, SHP, DWG nebo DGN), bude také zavérena
zprava obsahujici souhrn hlavnich opatieni a plan jejich realizace.

Vystupy budou zpracovdvany dle zasad udrZitelné méstské mobility, které jsou shrnuty
v kapitole ¢. 2.2 ptilohy ¢. 2 této smlouvy o dilo.

5. Sjednana doba pro provedeni dila

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

Zhotovitel provede dilo v ndsledujicich terminech:

a)  Zhotovitel zahdji prace ihned po podpisu smlouvy o dilo.

b)  Zhotovitel se zavazuje ukoncit préce, jez jsou predmétem plnéni dila dle ¢lanku 3 v souladu
s harmonogramem postupu praci, ktery je pfilohou €. 1 této Smlouvy

c) Prace na vedlejSi casti dila ,,N7 — Plan organizace cyklodopravy® budou zahdjeny aZ po
pisemném pokynu objednatele.

PInéni pfedmétu Smlouvy je zahdjeno podpisem Smlouvy obou stran a ukonceno bude v souladu s
odst. 10 této Smlouvy.

Jestlize zhotovitel provede dilo bez vad a nedodélkii pfed sjednanym terminem dokonceni, zavazuje se
Za tadné provedené dilo se povaZzuje takové, které bude mit vlastnosti stanovené touto smlouvou,
plynouci z obecné zdvaznych piedpisti a norem (i jejich nezdvaznych C&asti), popiipad€ vlastnosti
obvyklé, ddle musi byt kompletni, bezvadné, spliovat ndleZitosti odpovidajici icelu pro ktery je dané
dil¢i plnéni uréené a bude objednateli dodano ve sjednaném terminu podle pfedchoziho odstavce
tohoto ¢lanku smlouvy. Zavazek zhotovitele bude povaZovan za splnény, bude-li dokoncené dilo
pfedédno objednateli a protokol o piedéni a pfevzeti dila podepsdn opravnénymi zdstupci obou stran a
bude-li z ného jednoznacné vyplyvat, Ze objednatel dilo pfejima

Lhity plnéni pfedmétu Smlouvy se fidi harmonogramem postupu praci predloZenym v nabidce
zhotovitele, ktery tvoii pfilohu €. 1 této Smlouvy a je jeji nedilnou soucasti.

Harmonogram miiZze byt aktualizovdn v souladu s podminkami této Smlouvy po dohod¢ objednatele a
zhotovitele.

Po dokonceni dila je zhotovitel povinen dodat dilo k prohlidce za dcelem zjisténi pfipadnych vad dila
objednateli do jeho sidla; timto je zahdjeno ptejimaci fizeni (dale odst. 10). Zhotovitel je povinen pfed
vlastni prohlidkou dila objednateli dilo a technické feSeni v nezbytném rozsahu ptedstavit. Objednatel
dilo prohlédne ve lhité do 7 dnd, a bud dilo vrati zhotoviteli s vyt¢enim vad a nedodé€lkit nebo
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5.8.

5.9.

protokoldrné dilo pfevezme. Po dobu trvani piejimaciho fizeni neni zhotovitel v prodleni s terminem
plnéni.

Objednatel je povinen pievzit a uhradit pouze fadn¢ ukoncené dilo bez jakychkoliv vad a nedodélkt
po provedené prohlidce dila.

Objednatel je opravnén dilo pfevzit i v piipad€, Ze mé toto vady a nedodé€lky, které nebrani uZivani
dila v souladu s jeho tcelem ani jeho uZivani neztiZi; povinnost zhotovitele fddné provést dilo dle této
smlouvy tim vSak neni splnéna a bude splnéna aZ poté, co zhotovitel vytcené vady a nedodélky

odstrani.

6. DalSi povinnosti zhotovitele

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

7.

7.1.

Vramci kazdé casti dila je zhotovitel povinen si na svij vlastni ndklad obstarat podklady pro
zpracovani dila dle této smlouvy v potiebném rozsahu. Cena za zajiSténi potiebnych podkladd je
zahrnuta v cen¢ dila.

Radné provedené dilo musi byt v budoucnu technicky realizovatelné a v souladu s obecné zdvaznymi
piedpisy a normami. Zhotovitel se zavazuje provést dilo dle pfedchozich ustanoveni. Objednatel se
touto smlouvou zavazuje, po splnéni zdvazku zhotovitele provést dilo, k pievzeti dila a zaplaceni ceny
za jeho provedeni, a to dle podminek uvedenych v této smlouvé a dle pfislusnych ustanoveni
Obcanského zdkoniku.

Zhotovitel prohlasuje, Ze si veSkeré podklady pro provedeni dila dle této smlouvy uvedené shora
v tomto odstavci fadné prostudoval jesté pfed uzavienim této smlouvy, a Ze shora uvedené podklady
dostatecné specifikuji pfedmét dila tak, Ze je zhotovitel schopen podle shora uvedenych podkladii
realizovat bezvadné dilo. JestliZe se i pres toto prohldseni zhotovitele v pribéhu provadéni dila ukaze,
7e podklady specifikujici pfedmét dila jsou nedostatecné nebo nevhodné, zavazuje se zhotovitel na
takové vady podkladi specifikujicich predmét dila upozornit bezodkladné objednatele a vyckat jeho
pisemného pokynu. V piipad¢, Ze objednatel nedd zhotoviteli pisemny pokyn do 5 pracovnich dnt,
sjednand doba pro provedeni dila se prodluZuje o pocet dni prodleni objednatele s udélenim pokynu.
Zhotovitel je opravnén se od sjednané¢ho predmétu dila odchylit pouze na zdkladé piedchozi
pisemné dohody s objednatelem nebo na zdkladé pisemného pokynu objednatele. Bude-li mit
takovd dohoda o zméné dila nebo pokyn ke zméné dila vliv na cenu dila, musi byt soucasti
dohody o zmén¢ dila i ujednani o zméné ceny dila; v ptipad¢ pokynu ke zméné dila musi byt
zv1asté uzaviena dohoda o zméné ceny dila.

Objednatel je opravnén kdykoli po uzavieni této smlouvy jednostrannym pokynem zuzit
rozsah dila dle této smlouvy a zhotovitel se zavazuje se takovym pokynem objednatele fidit.
Dilo dle této smlouvy pouzije mimo jiné objednatel tak, Ze jeho ¢asti v budoucnu ucini
soucdsti zaddvaci dokumentace na vetfejnou zakdzku podle zdkona ¢. 137/2006 Sb. a nésl.
zékona ¢. 134/2016 Sb. Z toho diivodu zadna cast dila dle této smlouvy nesmi obsahovat
pozadavky nebo odkazy na obchodni firmy, ndzvy nebo jména a piijmeni, specificka oznaCeni
zbozi a sluzeb, které plati pro urcitou osobu, popiipad¢ jeji organiza¢ni sloZku za piiznacné,
patenty na vyndlezy, uzitné vzory, primyslové vzory, ochranné znidmky nebo oznaceni ptivodu, pokud
by to vedlo ke zvyhodnéni nebo vylouceni urcitych dodavatel nebo urcitych vyrobkil. Takovy odkaz
je mozné vyjimecné pfipustit pouze v piipade, Ze jiny popis poZadavkl na jakost a kvalitu predmétu
stavebni zakdzky nebude dostatecné pfesny a srozumitelny, tedy jako piiklad srovnatelného standardu.

Cena za dilo

Cena za zhotoveni pfedmétu Smlouvy v rozsahu dle ¢l. 3 této Smlouvy &ini:

1421 000 K& bez DPH

(slovy: jedenmilion¢tyiistadvacetjednatisic korun ¢eskych bez DPH)
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7.2.

7.3.

7.4.

Cena v K¢ bez DPH DPH Cena v K¢ s DPH

Al 224 000 47 040 271 040
A2 156 000 32760 188 760
A3 25 000 5250 30250
A4 161 000 33810 194 810
AS 42 000 8 820 50 820
A6 42 000 8 820 50 820
N1 75 000 15 750 90 750
N2 145 000 30450 175 450
N5 213 000 44 730 257730
N6 110 000 23 100 133 100
N7 110 000 23 100 133 100
N8 118 000 24 780 142 780

Dohodnutd cena bez DPH je cenou maximdlni a je pevnd po celou dobu realizace zakdzky. Dail
z ptidané hodnoty (dale jen "DPH") bude uc¢tovdna a uvadéna pii fakturaci zdanitelného plnéni v
souladu se zdkonem €. 235/2004 Sb., o dani z ptidané hodnoty, ve znéni pozd¢jsich predpisi (dale jen
"zakon o DPH").

Dohodnutd cena bez DPH je cenou nejvySe piipustnou a miZe byt zmén€na pouze v piipadech
a za podminek uvedenych v této Smlouve, zejména pak v pfipadé¢ zmény vySe DPH. V piipadé, Ze se
zméni DPH, ta sloZka ceny dila, kterou tvoii DPH, se upravi tak, aby byla v souladu s pravnimi
predpisy.

Konecné vystupy budou odevzddny v 5 pisemnych vyhotovenich a 2 vyhotovenich v digitalni podobé
na CD nebo tokenu (ve formatu PDF, SHP, DWG nebo DGN), bude také zavérecnd zprava obsahujici
souhrn hlavnich opatieni a plédn jejich realizace.

8. Platebni podminky

8.1.

8.2.

8.3.

Cena dila bude hrazena po ¢astech za jednotliva dil¢i plnéni podle niZe specifikovanych pravidel. Pro
jednotliva diléi plnéni jsou ceny uvedeny v odst. 3 této Smlouvy. Zhotovitel se zavazuje, Ze piedloZi
objednateli vZdy nejpozd&ji 5 (pet) dni pfed vystavenim faktury soupis provedenych praci véetné
jejich ocenéni v poctu 3 (ti1) originall, ktery bude obsahovat zejména:
e oznaceni Soupis provedenych praci v obdobi od - do,
ndzev, sidlo a IC zhotovitele,
udaj o zapisu v obchodnim rejstiiku véetné spisové znacky,
nazev, sidlo a IC objednatele,
datum vystavent,
pfedmét a ndzev dila, ¢islo Smlouvy,
soupis provedenych praci s uvedenim jednotlivych poloZek a jednotkové ceny,
cenu véetné¢ DPH casti dila odpovidajici soupisu provedenych praci,
e razitko a podpis opravnéné osoby.
Po odsouhlaseni soupisu provedenych praci a jeho potvrzeni objednatelem vystavi zhotovitel fakturu —
danovy doklad, jehoZ nedilnou soucdsti musi byt tento soupis provedenych praci. Faktura — dafovy
doklad, u které nebude pfiloZzen objednatelem odsouhlaseny a potvrzeny soupis provedenych praci,
bude objednatelem vricena.
Nedojde-li mezi obéma smluvnimi stranami k dohod& pii odsouhlaseni mnoZstvi nebo druhu
provedenych praci a dodavek, je zhotovitel oprdvnén fakturovat pouze ty price, u kterych nedoslo k
rozporu. Pokud bude faktura — dafovy doklad zhotovitele obsahovat i ty price, které nebyly
objednatelem odsouhlaseny, je objednatel opravnén uhradit pouze tu ¢ast faktury — dafiového dokladu,
se kterou souhlasi. Na zbyvajici ¢ast faktury — dailového dokladu nemiiZze zhotovitel uplatiiovat Zadné
majetkové sankce vyplyvajici z penézitého dluhu objednatele.
Podkladem pro poskytnuti jakychkoliv plateb podle této Smlouvy je faktura, kterou vyhotovi
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8.4.

8.5.

8.6.
8.7.

8.8.

8.9.

zhotovitel. Faktura musi obsahovat zejména:
e oznaceni Faktura,

oznaceni Soupis provedenych praci v obdobi od — do,
ndzev, sidlo a IC zhotovitele,
udaj o zapisu v obchodnim rejstiiku véetné spisové znacky,
ndzev, sidlo a IC objednatele,
datum vystaventi,
pfedmét a ndzev dila, ¢islo Smlouvy,
soupis provedenych praci s uvedenim jednotlivych poloZek a jednotkové ceny,
cenu véetné DPH ¢asti dila odpovidajici soupisu provedenych praci,
razitko a podpis oprdvnéné osoby.
Cést ceny hlavni &sti dila studie (dle odst. 3.2 této Smlouvy) odpovidajici piisluiné Gsti dila je
splatnd po predani této ¢asti bez vad a nedodé€lkll zhotovitelem objednateli.
Kazda dalsi ¢ast ceny vedlejSi ¢asti dila studie (dle odst. 3.3 této Smlouvy) odpovidajici prislusné
¢asti dila je splatnd po ptedani této Casti bez vad a nedodélkli zhotovitelem objednateli, a to u kazdé
casti zvlast.
Danové doklady jsou splatné do 30. dnii po doruceni daniového doklady objednateli.
Objednatel muZe platbu odmitnout v piipadé, kdy platebni doklad:

— obsahuje nesprdvné nebo neuplné tdaje,

— obsahuje chybné cenové ddaje.
Objednatel musi platebni doklad vrétit bez zbyte¢ného prodleni, nejpozdéji do data jeho splatnosti,
jinak je v prodleni s placenim ¢astky, kterd méla byt fakturovana spravné. U opraveného dokladu bézi
nova lhita splatnosti.
Objednatel se zavazuje, Ze vySe dohodnuté platebni podminky dodrzi a ve sjednanych terminech
poukdZe platby na ucet zhotovitele. V piipadé prodleni s dhradou je zhotovitel do doby skute¢ného
zaplaceni plateb opravnén prerusit prace na stavbé a poZadovat zménu Smlouvy v piislusnych ¢astech,
zejména v Case plnéni. V piipad€ preruSeni préce je objednatel povinen zaplatit zhotoviteli veSkeré
ndklady a skody, které mu v této souvislosti vznikly.
Objednatel nebude poskytovat zalohy.

9. Zpusob provadéni dila

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

Zpusob provadeéni dila se fidi ustanovenimi § 2589 a nasl. OZ, pokud neni dohodnuto jinak. Zhotovitel
bude pii plnéni predmétu této Smlouvy postupovat s odbornou znalosti. Zavazuje se dodrzovat
vSeobecné zdvazné piedpisy, technické normy a podminky této Smlouvy. Zhotovitel se bude fidit
vychozimi podklady objednavatele, zapisy a dohodami opravnénych pracovnikli smluvnich stran a
rozhodnutimi a vyjadienimi dotéenych organd statni spravy.

Zhotovitel je povinen v prib&hu praci sezndmit objednatele s rozpracovanym dilem na kontrolnich
dnech, ze kterych bude pofizen zhotovitelem zdpis. Objednatel poZaduje kondni pravidelnych
technickych schlizek se zpracovatelem v rozsahu min. 2 x ke kazdé zpracovdvané studii, nebude-li
dohodnuto jinak. Kontrolni dny svoldvd objednatel prostiednictvim osoby uvedené v odst.15.3
nejméné tii dny predem. Kontrolni dny se budou konat v sidle objednatele.

Objednatel je opravnén a povinen zajistit tcast oprdvnéného pracovnika na kontrolnich dnech a
poskytnout soucinnost pti zpracovani a pfi projednavani dokumentace.

Zhotovitel neni opravnén poskytnout vysledek své Cinnosti tvofici pfedmét dila podle této smlouvy
bez pfedchoziho pisemného souhlasu objednatele tfeti osob¢.

K dodrZeni ustanoveni této Smlouvy se zhotovitel zavazuje k provadéni praci pouze odborné
zpusobilymi a proSkolenymi pracovniky.

Zhotovitel je povinen veSkeré subdodavatele podilejici se na realizaci stavby sezndmit se vSemi
podminkami provadéni dila plynoucimi ze zadavacich podkladi a této Smlouvy. Zhotovitel nese
veskerou zodpovédnost za Cinnost, doddvky a price svych subdodavateld. Preneseni jakychkoli
zavazkl plynoucich z této Smlouvy na subdodavatele je nepfipustné a je vaci objednateli pravné
neucinné.
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10. Predani a prevzeti dila

10.1. K piedéni a pfevzeti predmétu dila zhotovitel vyzve technického zastupce objednatele (Ing. Jan Sladek
— vedouci odboru ODSH) k pfedani a pievzeti e-mailem na adresu jan.sladek @mu.krumlov.cz, nebo
telefonicky + 420 380 766 500 nejpozdé€ji 3 pracovni dny pfed moZnym doddnim pfedmétu dila.
Zhotovitel a objednatel se zavazuji sepsat o pfedani a pievzeti pfedmétu dila protokol o predani dila.

10.2. Pfredmét dila bude nasledné podroben kontrole poveéfenymi osobami objednatele a do 7 (sedmi) dnti
bude sepsén zdpis, ktery musi obsahovat alespoi:

a) popis preddvaného dila,

b) zhodnocenf kvality ptfeddvaného dila,

c) soupis vad a nedodélki, pokud je preddvané dilo vykazuje,

d) zpulsob odstranéni piipadnych vad,

e) lhuta k odstranéni pfipadnych vad,

f) vysledek ptejimaciho fizeni,

g) podpisy zastupcti obou smluvnich stran, ktefi ptedani a prevzeti dila provedli.

Zhotovitel a objednatel se zavazuji sepsat zdpis o piedani a prevzeti pfedmétu dila i v piipade

vvvvv

11. Zaruéni doba - zodpovédnost za vady

11.1. Zhotovitel poskytuje zdruku za jakost dila v délce 60 mésici. Po dobu ziruky zhotovitel bude
odpovidat za to, Ze pfedmét dila bude mit vlastnosti stanovené touto smlouvou, obecné zavaznymi
pravnimi pfedpisy, zdvaznymi normami, popf. vlastnosti obvyklé a bude prost prdvnich vad, bude
kompletni a bude odpovidat urc¢ené funkci a poZzadavkim sjednanym ve Smlouvé.

11.2. Zhotovitel poskytuje zaruku, Ze dilo bude provedeno v souladu s pravnimi piedpisy a technickymi
normami CSN, které se na dilo vztahuijf.

11.3. Zhotovitel je povinen béhem zaru¢ni lhlty, na svou odpovédnost a naklady, dalsi zjisténé vady
neprodlené a bezplatné odstranit v dohodnuté dobé, a to na zdkladé ozndmeni vad provedeného
objednatelem pisemnou formou nejpozdéji do 5 (péti) dnti po jejich zjisténi. Zhotovitel je povinen se
k reklamaci vyjadfit do 3 (tff) pracovnich dnl po jejim obdrZeni a dohodnout zptisob a termin na jeji
odstranéni. Zaru¢ni doba pro reklamovanou cast se prodluZuje o dobu od ozndmeni reklamace
objednatelem zhotoviteli do podepsani zdpisu o pfedani a prevzeti reklamované ¢4sti po odstranéni
vad.

11.4. Odstranéni vad v zaru¢ni dobé potvrdi v z4pise objednatel zhotoviteli, popt. uvede divody, pro¢ tento
zapis odmitd podepsat. K pfeddni a prevzeti reklamované Casti je povinen se objednatel dostavit,
pokud k tomu byl zhotovitelem pisemné vyzvan nejméné 3 (tii) dny piedem.

11.5. Objednatel se zavazuje, Ze piipadnou reklamaci vady dila uplatni nejpozdéji do 5 (péti) dnil po jejim
zjisténi pisemnou formou do rukou opravnéného zastupce podle €l. 1 této Smlouvy.

11.6. Pro odpovédnost za vady dila plati ustanoveni § 2615 OZ. Veskeré ¢innosti souvisejici s projednanim
reklamace, vcetné¢ podpisu dohod o vyfizeni reklamace, zajistuji zastupci zhotovitele uvedeni v ¢l. 1
této Smlouvy.

12. Licen¢ni a autorska ujednani

12.1. Objednatel je opravnén pouZit dilo zhotovené dle této smlouvy dle svého uvaZeni, zejména pro ucely:
a) budouciho vybérového fizeni dle zdkona €. 137/2006 Sb. a nasl. zdkona ¢. 134/2016 Sb. na
vybér samotného zhotovitele na ¢ast pfedmétu dila dle této smlouvy,
b) vradmci samotné realizace budouciho dila zhotovované z dokumentace vyhotovené dle této
Smlouvy.
12.2. Zhotovitel prohlaSuje, Ze dila zhotovend dle této smlouvy byla zhotovena i autory, jeZ v dob€ vzniku
dila byly v zaméstnaneckém poméru ke zhotoviteli a predstavuji tak tzv. zamé&stnaneckd dila dle ust. §
58 autorského zédkona (dila ddle souhrnné oznacena jako ,,zaméstnaneckd dila®). Zhotovitel timto

Piiloha ¢. 4.1. Zadavaci dokumentace
Strana 8 z 11



poskytuje beziplatné objednateli opravnéni k vykonu prava uZit zaméstnanecka dila v neomezeném
rozsahu ke vSem zpasoblim uZiti, zejména k jejich pouziti v rdmci budouciho vybérového fizeni na
vybér samotného zhotovitele sluzby z dokumentace zhotovované dle této smlouvy, v rdmci samotné
realizace sluzby zhotovované z dokumentace vyhotovené dle této smlouvy.

12.3. Opravnéni objednatele pouzit dilo, tj. pfedmét této smlouvy, nezanikd se zanikem této smlouvy
odstoupenim jakékoliv ze stran této smlouvy.

12.4. Shora uvedené ujedndni se vztahuje pouze na ty Casti dila, které jsou autorskym dilem ve smyslu
autorského zdkona.

12.5. Zhotovitel je opravnén uvést pii zvetejnénich a ozndmenich o dile své jméno.

13. Smluvni pokuty

13.1. Smluvni strany se dohodly, Ze mohou byt uplatnény opravnénou stranou z titulu neplnéni niZe
uvedenych zavazki z této Smlouvy, tyto smluvni pokuty:

13.2. Smluvni pokuta, v pfipad€, Ze zhotovitel nesplni sviij zdvazek provést dilo dle odst. 3. této Smlouvy,
uhradi zhotovitel objednateli smluvni pokutu ve vysi 1.000,- K¢ (Tisic korun ceskych) za kazdy den
prodleni se splnénim tohoto zdvazku. Vyuctovand smluvni pokuta mulzZe byt uhrazena formou
zapocteni oproti vyuctované cené dila.

a) Smluvni pokuta za prodleni zhotovitele s odstranénim vad a nedodélkt ve vysi 1.000,- Ké
(Tisic korun Ceskych) za kazdou vadu a kazdy den prodleni oproti lhiité pro jeji odstranéni
uvedené v protokolu o predani a ptevzeti dila az do dne, kdy vady

a nedod¢lky budou odstranény.

b) Smluvni pokuta za prodleni zhotovitele s odstranénim vad zjiSténych a uplatnénych

v ramci zaruky ve vysi 1.000,- K¢ (Tisic korun ¢eskych) za kazdou vadu a kazdy den
prodleni oproti dohodnuté 1hiité k odstranéni uvedené v dohodé€ o odstranéni vad az do dne,
kdy vady a nedodélky budou odstranény.

¢) Smluvni pokuta za prodleni objednatele se zaplacenim dohodnutych plateb ve sjednané
l1htté splatnosti ve vysi 0,015 % (patnact tisicin procenta) z dluzné ¢astky za kazdy i
zapocaty den prodleni.

13.3. Uhrazenim smluvni pokuty neni doteno pravo objednatele na ndhradu Skody v plné vysi.

13.4. Zavazek splnit povinnost, jejiz splnéni je zajiSténo smluvni pokutou, trvd i po zaplaceni smluvni
pokuty, nedohodnou-li se smluvni strany pisemné jinak.

14. Odstoupeni od Smlouvy

14.1. Mimo jinych piipadt uvedenych v této smlouvé nebo piisluSnych ustanoveni OZ ma objednatel pravo
odstoupit od smlouvy jestliZe:

a) bude zahdjeno insolven¢ni fizeni na majetek zhotovitele nebo bylo takové tizeni z divodu
nedostatecného  majetku  zhotoviteli odmitnuto  nebo  bylo  takové  fizeni
ze strany soudu staZeno z diivodii nedostate¢ného kryti majetkem zhotovitele,

b) existuji skutecnosti, které ziejm&€ znemozZiuji fadné plnéni smlouvy, pokud
je objednatel nezavinil,

c) zhotovitel bezdlivodné prerusil provadéni praci na dile na dobu delsi nez 1 tyden,

d) zhotovitel bude v prodleni s pfedanim dokonceného a tiplného dila o vice jak 20 dnt, ackoliv na
toto prodleni byl zhotovitel upozornén, a to pisemné s poskytnutim pfimétené lhtity k naprave,

14.2. Mimo jinych piipadl uvedenych v této smlouvé ma zhotovitel pravo odstoupit od smlouvy, jestlize je
objednatel v prodleni s placenim dle této smlouvy oprdavnéné platby zhotoviteli o vice nez 15 dnt,
ackoliv na toto prodleni byl objednatel pisemné upozornén, pokud nebude dohodnuto jinak.
V takovém piipad€ ma zhotovitel pravo na thradu ceny dila, které zhotovitel do té doby provedl.

14.3. Odstoupi-li od této smlouvy zhotovitel, nema zhotovitel ndrok na nidhradu $kody piipadné nirok dle
ust. § 2613 OZ nestanovi-li tato Smlouva jinak.

14.4. V ptipadg, Ze tato smlouva zanikne z diivodl odstoupeni od smlouvy ze strany objednatele, dohodly se
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strany této smlouvy na nasledujicim zptsobu vypotfadani do té€ doby vzajemné poskytnutych plnéni:

a) V piipadé, Ze zhotovitel pfed tim, nez objednatel odstoupi od této smlouvy, nepfeda Zadnou c4st
dila uvedenou v odst. 3. této Smlouvy, nemé zhotovitel narok na uhradu ceny dila, a to ani
¢astecné,

b) V piipadé, Ze zhotovitel pfed odstoupenim objednatele od této smlouvy jiz pfeda jakoukoli ¢ast
dila, je objednatel opravnén vrétit zhotoviteli pfedanou ¢ast dila s tim, Ze zhotovitel je povinen v
takovém piipadé vrétit objednateli cenu dila do té doby zaplacenou. V piipadé€, Ze objednateli

dilo nevrati celé nebo n€kterou jeho ¢ast, nalezi zhotoviteli ¢ast ceny dila odpovidajici ¢asti dila,
které si objednatel ponechal v ¢lenéni v odst. 3. této Smlouvy.

15. Jina ujednani

15.1.

Z4dna ze smluvnich stran nesmi bez predchoziho pisemného souhlasu druhé strany sdélit ddaje o
pfedmétu dila jinym osobdm, s vyjimkou tfetich osob, jejichZ opravnéni vyplyvad z pfisluSnych
pravnich predpist. Povinnost ml¢enlivosti ma zhotovitel i po skonceni d¢innosti této smlouvy.

15.2. Zastupci smluvnich stran ve vécech smluvnich:
- za zhotovitele: Ing. Robert Michek
- za objednatele: Mgr. Dalibor Carda
15.3. Zastupci smluvnich stran ve vécech technickych:
- za zhotovitele: Ing. Jan Kasik
- za objednatele: Ing. Jan Sladek

16. Zavéreéna ustanoveni

16.1.

16.2.

16.3.

16.4.

16.5.

16.6.

16.7.

16.8.

16.9.

Pokud neni stanoveno jinak, fid{ se tato Smlouva i vztahy podle ni vzniklé OZ. V ptipadé vzniku sporu
se smluvni strany zavazuji je fesit dohodou v ramci zasady ,,dobré vile®. Nedohodnou-li se smluvni
strany na smirném vyfeSeni sporu, rozhodne na ndvrh jedné z nich soud k rozhodovani vécné a mistné
piislusny dle ustanoveni zdkona €. 99/1963 Sb., obcansky soudni fad, ve znéni pozdéjsich predpist.
Strany mohou na zdkladé¢ zvlastniho pisemného ujednani dohodnout piipadné vyfeSeni sport
v rozhod¢im fizeni.

Ve smyslu § 2 e) zdkona ¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole, berou smluvni strany na védomi, Ze
kdykoli po dobu 10 (deseti) let ode dne ptedani a ptevzeti dila jsou povinny spolupisobit pii finan¢ni
kontrole, a zdroven jsou povinny poskytnout kontrolnim orgdnim dokumenty, vztahujici se
k ptedmétu Smlouvy a umozZnit nahlédnuti do ti€etnictvi nebo daflové evidence s nim souvisejici. Tato
Smlouva vstupuje v platnost a tc¢innost dnem jejiho podpisu opravnénymi zastupci obou smluvnich
stran.

Smluvni strany prohlaSuji, Ze s obsahem této smlouvy souhlasi, Ze smlouvu uzaviely na zékladé
své svobodné a vazné ville a Ze nebyla ucinéna v tisni ani za ndpadné nevyhodnych podminek. Na
zaklade této skutecnosti ptipojuji své podpisy.

Smluvni strany souhlasi se zvefejnénim Smlouvy véetné piiloh na profilu zadavatele v souladu se
zakonem €. 137/2006 Sb., o vefejnych zakazkach.

Tato Smlouva miiZe byt ménéna a dopliiovana pouze pisemnymi vzestupné ¢islovanymi dodatky ke
Smlouvé po fadném potvrzeni a podepsdni z4stupcti obou smluvnich stran.

Smlouva je vypracovana ve tfech stejnopisech s platnosti origindlu, z nichZ objednatel obdrzi dvé
podepsand vyhotoveni a zhotovitel obdrzi jedno podepsané vyhotoveni.

Dodavatel souhlasi s uvefejnénim této smlouvy a jejich piiloh na Profilu zadavatele Mésta Cesky
Krumlov

Rada Mésta Cesky Krumlov projednala tuto Smlouvu a schvilila jeji uzavieni na svém zasedéni
konaném dne: 31.10.2016 usnesenim €. 0520/RM25/2016.

Nedilnou soucésti této Smlouvy jsou niZe uvedené piilohy:
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Priloha &. 1 — Harmonogram postupu praci
Piloha &; 2 — Studie dopravni koncepce
Pfiloha &. 3 — Provazanost studii

2 11, 2016

Objednatel:

Mgr. Dalibor Carda
starosta mésta
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Zhotovitel:

_NDCon s.r.0.
latnickd 10,1582, 110 00 Prahg?

IC: 64939511 DI (26493951
_= lel.: +420 251 019 231

In g.
Jjednatel spolecnosti




Piloha €. 1 k SoD - ,,Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov*

Harmonogram postupu praci

Celkova doba zpracovani

Dilci ¢ast Doba zpracovani Pljedp?II(Iadany L
termin zacatku plnéni

Al — Komunikaéni sit mésta a blizkého okoli 6 tydnid od podpisu smlouvy 2.11.2016

A2 — Smérovy pruzkum silniéni dopravy 8 tydnl od podpisu smlouvy 2.11.2016

A3 — Kontinualni profilové s¢itani dopravy 3 tydny 7.11.2016

A4 — Prlizkum dopravniho chovani 3 tydny 9.11.2016

A5 — Datal o dopr?vnl poptavce ve VHD a vykonech 1 tyden 53.1.2017

parkovaciho systému

A6 —Datao zdrojvlch a c'|IeSh (%opravy (zdroje: 1 tyden 30.1.2017

obyvatelstvo, pocet turist(; cile: atraktory dopravy)

va— ?tydle’mlkrosmulace dopravniho proudu ve 1 tyden 6.2.2017

mésté Cesky Krumlov

N2 — Multimodalni model dopravni poptavky ve ,

mésté Cesky Krumlov a blizkém okoli 4 tydny 6.2.2017

N5 — Plan organizace silnicni a statické dopravy 3 tydny 3.4.2017

N6 — Plan organizace pési dopravy 2 tydny 13.3.2017
Prace budou zahajeny

N7 — Plan organizace cyklodopravy 2 tydny aZz po pisemném
pokynu objednatele.

N8 — Plan optimalizace verejné dopravy 2 tydny 3.4.2017

N1O— PI% ali Lignd 2 tud _

30 tydnii Finalni odevzdani

2.6.2017

Doba zpracovani je pocet tydnl (pracovnich dni) potfebnych k zpracovani dané casti, proto konec dané

Casti nebude ,predpokladany termin zacatku plnéni“ + ,doba zpracovani“. Netyka se c¢asti Al a A2, kde je

jasné specifikovana délka plnéni od zacatku podpisu SoD. Rizny konec jednotlivych ¢asti je zpUsoben

provazanosti jednotlivych Casti a nutnosti provedeni prizkuma v kratké dobé vzhledem k datu podpisu

smlouvy.
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CESKY KRUMLOV

Komplexni dopravni koncepce meésta
Cesky Krumlov

(dle principl zpracovani planu
udrzitelné meéstské mobility - SUMP)

AkEni plan vypracovani
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ASD — automaticky scita¢ dopravy
CB — Ceské Budéjovice

CK — mésto Cesky Krumlov

CSU — Cesky statisticky urad

DK CK — Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov (dle principd zpracovani pland udrzitelné

méstské mobility — SUMP)

IAD — individualni automobilova doprava
MHD — méstska hromadna doprava

MP CK — Méstska policie Cesky Krumlov
NAD — nakladni automobilovéa doprava
ORP — obec s rozsitenou plsobnosti
SLDB 2011 — S¢itani lidu, dom a byt(
SUMP - sustainible urban mobility plan (udrZitelny plan méstské mobility)
UP — Uzemni plan

VHD — vefejnd hromadna doprava

VSHP - Vysoka $kola hotelova v Praze

v. n. Lipno — vodni nadrZ Lipno



Soucasna dopravni situace ve mésté Cesky Krumlov je charakteristicka fadou problém, ale i pfileZitosti

k rozvoji existujiciho dopravniho systému ve mésté. Pfirozenou reakci na dany stav je zamér vypracovat
koncepcni studie, jejichZz obsahem bude analyza a navrh koncepce dopravniho systému. PredloZena studie
predstavuje ucelené doporuceni pro zadavani téchto analytickych a koncepcnich studii. Tento text je
primarné urcen pro politiky, zaméstnance Urfadu mésta a budouci zpracovatele odbornych studii v oblasti

dopravy i souvisejicich oblastech (rozvojova politika, cestovni ruch, Uzemni planovani, Zivotni prostredi).

Predlozeny dokument je koncipovan do 4 ¢asti. Zaprvé jsou ustanovena pravidla a zasady planovani
udrzitelné mobility mésta. Soucasnym trendem v dopravnim planovani je pfistup zaméreny na podporu
udrzitelné mobility, mezi jehoz hlavni zasady patfi vyvazenost v rozvoji dopravnich systém (vyvazenost
investic do rozvoje silnicni, verejné, nemotorové dopravy), podpora trvale udrzitelnych médud dopravy za
predpokladu hospodarské Zivotaschopnosti a socialni spravedinosti a dliraz na snizovani hluku, emisi a
spotieby energie. UvaZovany ¢asovy horizont planu rozvoje dopravni infrastruktury by mél ¢init 3 az 10
let. Hlavnimi tematickymi oblastmi podporovanymi ze strany Evropské komise, coz se nalezité projevuje i
ve schématech dotacni politiky, jsou vefejnd doprava, cyklodoprava, pési doprava, intermodalita,
bezpecnost na silnicich ve mésté, zklidnovani silniéni dopravy a zvySovani plynulosti na tranzitnich Usecich,
méstska logistika, management mobility obyvatel a inteligentni dopravni systémy (ITS). Pri analyzach i
navrhu rozvoje dopravnich systému by nemélo byt uvaZzovano pouze v rdmci administrativniho Uzemi

obce, ale i SirSim zazemi mésta, které je definované spadovou oblasti pracovni a skolské dojizdky.

Zadruhé dokument zpracovava zjednoduSenou analyzu soucasného stavu i o¢ekdvaného vyvoje dopravy
v CK. Na zékladé uvedenych vysledki Ize ocekavat, ze 80% dojizdéjicich za praci jsou zaméstnanci, z éeho?
vyplyva jasnd vazba na konkrétni denni ¢asy cest ,do” nebo ,,z“ cilovych destinaci. To je charakteristické
napriklad pro ul. Budéjovicka nebo ul. Tovarni, kde se intenzita provozu méni podle rytmu pracovnich
smén v pramyslové zéné. Kromé primyslové zony byly jako dalsi klicové destinace denni dojizdky
stanoveny: ndkupni zéna Bud&jovicka, nemocni¢ni aredl CK, historické centrum mésta, sidlisté (celkem 5
sidlistnich celkd) a sportovni areal ChvalSinska. Kritickym mistem dopravni sité je kfizovatka ulic Pod
Kamenem — Objizdkova — ChvalSinska. Potencial pro dalsi rozvoj predstavuje vybudovany systém
parkovani, prostfednictvim néhoz Ize dale regulovat automobilovou dopravu. Déle jsou to verejnd
doprava a cyklodoprava, jakoZzto udrzitelné dopravni mody, kterym je vénovdna mald podpora ze strany

CK.

Zatreti dokument prezentuje problémy a pfilezitosti, které byly schvdleny po diskuzi v rdmci pracovni
skupiny. Pracovni skupina identifikovala nasledujici vyzvy: provéreni moznosti zlepseni prijezdnosti silnic

1/39, 11/157 a 1I/160 pro tranzitni dopravu; zvyseni plynulosti dopravy na kfizovatce Pod Kamenem-



Chvalsinska-Objizdkova; vytvoreni postupu pro feseni a prevenci problém spojenych s dopravni zatézi

v disledku nové rezidencni, komercni a primyslové vystavby; vytvoreni dlouhodobé koncepce parkovani;
provéfeni moznosti rozvoje verejné dopravy a cyklodopravy budovanim nové dopravni infrastruktury;
revitalizace uliéniho prostoru; organizace dopravy v pési zéné a vnéjSim pdsmu historického centra;

narazova zatéz turistickych navstévnik( v disledku vymény turnus(, Spatného pocasi, apod.

Zactvrté je prezentovan soubor studii, které jsou méstu CK doporuéeny ke zpracovani. Soubor studii se
sklada z analytickych studii (systematicky sbér informaci o pozemnich komunikacich, smérovy prizkum
dopravy, profilové scitani dopravy, prizkum dopravniho chovani, systematicky sbér dat o vykonech MHD
a systematicky sbér dat o obyvatelstvu a vyuziti Uzemi. Tyto studie poskytuji klicové soubory, jak pro dalsi
navrhové studie, tak pro koncepéni dokumenty z jinych oblasti, které jsou v soucasné dobé zpracovavané
(novy strategicky plan, nova strategie cestovniho ruchu a novy Uzemni plan). Na analytické studie navazuiji
zpracovani vize dopravy, coz je koncepcni dokument reflektujici strategii mésta ve vseobecném méfritku,
jehoz hlavnim Gcelem je vymezeni cilQ, kterych chce mésto CK dosahnout z hlediska rozvoje dopravy. Na
vize dopravy navazuji koncepcni studie dopravy (plan organizace silnicni a statické dopravy, plan
organizace pési dopravy, plan organizace cyklodopravy, plan optimalizace verejné dopravy a plan
revitalizace uli¢niho prostoru), které je doporuceno sdruZit do jedné studie (Plan udrZitelné méstské
mobility) a zpracovat tyto studie zaroven. Kli¢ova je provazanost pfi zpracovani, mezi jednotlivymi
studiemi i navaznost na ostatni koncepéni dokumenty mésta (novy strategicky plan, nova strategie

cestovniho ruchu a novy Uzemni plan).

NavrZené analytické studie poskytuji pfesné a detailni informace o sou¢asné dopravni situaci, coz
poskytuje tvircim navazujicich koncepénich dokumentd predevsim realistické informace, které umoznuji
|épe prioritizovat vize a cile dopravy a vytvaret konkrétni dopravni feSeni. Odhadovana cena analytickych
studii ¢inni 840 aZz 1 800 tis. K¢, cena za zpracovani koncepénich studi je odhadovana na 900 az 1 100 tis.
Pti zpracovani koncepcnich studii je moznost vyuzit metody mikrosimulaci a makrosimulaci dopravy
(multimodalni dopravni model), pficemz cena za vytvoreni téchto néastrojl se pohybuje mezi 1,5 az 2 mil.
K¢. Uvedené ceny za zpracovani umoznuji vypracovat koncepce funkcnich dopravnich feseni zaloZzenych
na realistickych odhadech dopravni situace. Pro zpracovani studii Ize vyuzit Siroké spektrum dotacnich

moznosti v ramci evropskych dotacnich programa.

Dokument vznikl na zakladé zadosti zastupcli Ceského Krumlova o poskytnuti odbornych konzultaci pfi
pripravé technické specifikace Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov (DK CK). Hlavnim cilem
tohoto dokumentu je navrhnout soubor analytickych a navrhovych studii, které by mély jednak detailné
charakterizovat a analyzovat rozsah problémi a pfileZitosti identifikovanych béhem osobnich setkani a

pozdéji navrhnout zpUsoby Feseni téchto problému a podpory danych pfilezitosti. Tato studie se snazi



vymezit indikatory stavu dopravni situace a zpUsoby jejich méreni. Zejména kapitola 5. pak slouzi jako
zaklad Technické specifikace pro vybérové fizeni na Zhotovitele DK CK a definuje parametry navrhovanych

studii.

V kapitole 2. (Pravidla a principy zpracovani dopravnich koncepci), jsou uvedené vieobecné platné zasady,
jejichz dodrzovani by mél zadavatel vyzadovat po zhotoviteli jakékoliv dopravni studie. Tyto zasady jsou
upraveny pro specificky charakter Ceského Krumlova. V této kapitole je uvedeno i doporuéeni vymezeni
zkoumaného Uzemi pro studie uvedené v kapitole 5 (Navrh a specifikace studii k feseni). Zakladnim

vymezenim je , katastralni Uzemi mésta“ a ,,funkéni region”.

Kapitola 3. (Zakladni charakteristiky Uzemi) shrnuje zjisSténé informace o dopravnim systému ve mésté

Cesky Krumlov z vefejné dostupnych zdrojd a z informaci zjisténych na osobnich schizkach.

V kapitole 4. (Problémy a prileZitosti) jsou popsany problémy a pfileZitosti identifikované v dopravnim
systému Ceského Krumlova, na zakladé kterych byli nasledné navrhnuté studie v kapitole 5. a které by mél

Zhotovitel DP CK zohlednit pfi jejim zpracovani.

Navrh studii a jejich provazanost a ndvaznosti jsou uvedené v kapitole 5. (Navrh a specifikace studii
k feseni). Tato kapitola zaroven definuje parametry studii a mGze slouzZit jako zaklad Technické specifikace
Verejné zakazky na zpracovani DP CK. V této kapitole jsou taky uvedené mozné zdroje financovani

nékterych c¢asti Dopravni koncepce a nasledné nékterych opatreni.

Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov (dle princip@l zpracovani plan(i udrzitelné méstské
mobility — SUMP, ma byt komplexnim dokumentem, zohledrujicim mobilitu obyvatel, navstévnik( a
tranzitujicich jako celek. NemUzZe oddélovat a fesit IAD, MHD, cyklistickou, pési dopravu a pripadné dalsi
mody jako samostatné systémy, protoze se navzajem ovliviiuji a jsou jen nastrojem pro naplnéni cile

uZivatel( dostat se z mista A do mista B.

Planovani udrZitelné méstské mobility, jehoZ vysledkem jsou plany udrzitelné méstské mobility (PUMM)
nebo téz anglicky Sustainable urban mobility plans (SUMP) je charakteristické obecnymi zasadami a
systematickym postupem. Zasady jsou definovany v komuniké Evropské komise® a systematicky postup je
formulovan v Instrukcich k rozvoji a implementaci plan( udrZitelné méstské mobilityz. Pro potreby této
studie jsou dané zasady uvedeny do kontextu mésta Cesky Krumlov a modifikovany pro potfeby

dopravniho planovani.

! http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com%282013%29913-annex_cs.pdf
2 http://www.eltis.org/sites/eltis/files/sump_guidelines_en.pdf




Cile: Cilem je zlep&eni dostupnosti méstskych oblasti, pficemz jsou uvazovany potfeby funkéni méstské
oblasti (mésto a okolni sidla) spiSe nez spravni oblast obce. Regiony funkénich méstskych oblasti vymezuje
napf. Atlas sidelnich systéma CR”. Oblasti jsou vymezeny zpravidla na zékladé ukazateld pracovni a gkolské

dojizdky mezi obcemi, jejichz zjistovani provadi CSU. Dle zasad by cile mély sméfovat k:

® napliovani zakladnich potreb

e vyvazovani rlznych pozadavkl obcan(, podnikd a pramyslu

e vyvaZenému rozvoji a integraci riznych druhd dopravy

® spliovani udrzitelnosti a zaroven napliovani pozadavk( hospodarské Zivotaschopnosti, socialni
spravedInosti, zdravi a kvality Zivotniho prostiedi

e optimalizaci u¢innosti a efektivité naklad

e efektivnimu vyuzivani stavajici dopravni infrastruktury

e zvySovani atraktivity méstského prostredi pro bydleni, kvality Zivota a zlepSovani vefejného zdravi

® zlepsSovani bezpecnosti silni¢niho provozu

® sniZzovani znecisténi ovzdusi, hluku, emisi sklenikovych plyn( a spotfeby energie

e pfispivani k zlepseni vykonnosti sité TEN-T

DLOUHODOBA VIZE A PLANOVANI REALIZACE: Planovani udrzitelné méstské mobility predklada nebo navazuje na

dlouhodobou strategii budouciho rozvoje infrastruktury a sluZzeb v oblasti dopravy, ktera uvazuje

v horizontech max. 20 let od vzniku dopravni koncepce, tj. rok 2035. Déle se stanovuji tzv. obdobi
monitoringu, tedy referencni roky, ke kterym bude vidy provedena analyza vSech indikator( (viz dale).
Obdobi monitoringu je navazano na predpokladané konce funkéniho obdobi politické reprezentace mésta,
tedy roky 2018, 2022, 2026, 2030 a 2035. Dalsimi sou¢astmi je vidy plan realizace tj. akéni a

implementacni plan pro obdobi idedlné 3-10 let obsahujici:

® harmonogram
® rozpoctovy plan

e rozdéleni odpovédnosti a prifazeni zdrojl (lidskych, materidlnich a financnich)

Analyza soucasného a budouciho stavu: Posouzeni sou¢asného stavu neni kli¢ové pouze
z hlediska pochopeni soucasné situace, ale ma vyznam i z hlediska stanoveni referenc¢niho roku, vici
kterému bude hodnocen pokrok, kterého bylo dosazeno v budoucnu pomoci investic do studii a

dopravnich projektd. Analyza by méla obsahovat:

e komplexni analyzu soucasné dopravni situace a definici ukazatell situace dopravni situace

3 http://www.eltis.org/cs/mobility plans/koncepce-planu-sump#sthash.8cGHEyOu.dpuf
* http://www.uur.cz/default.asp?ID=4931




e analyzu institucionalniho usporadani a procesu dopravniho planovani
Jako indikdtory stavu dopravni situace v CK jsou doporudeny nasledujici ukazatele:

e |1: délba prepravni prace (modal split)

e |2: nehodovost (dle dopravnich médu)

e 13: ro¢ni primér dennich intenzit (RPDI) na hlavnich ulicich: Budéjovickd, Pod Kamenem,
Chvalsinska, Objizdkova, Nemocnicni, 5. kvétna, RoZzmberska, Tovarni.

® |4: dopravni toky definované rocnim priimérem dennich intenzit (RPDI) mezi nasledujicimi
ulicemi: Budéjovickd — ChvalSinska, Budéjovicka — Nemocni¢ni, Budéjovickd — Objizdkova,
Budéjovicka — 5. kvétna, Nemocni¢ni — Objizdkova, Nemocni¢ni — 5. kvétna, ChvalSinska —
Objizdkova, Chvalsinska — 5. kvétna, ChvalSinska — Nemocnicni.

e |5: celkovy dopravni vykon silni¢ni dopravy na mérenych Usecich [vozidla x kilometry]

e 16: doba dojizdky do zamé&stnani a $kol u pravidelné dojizdé&jicich obyvatel Ceského Krumlova

e |7: celkovy dopravni vykon cestujicich ve VHD [pocet cestujicich x kilometry]

e |8: polohovy potencidl tzemi vici poctu obsazenych pracovnich mist definovany dostupnosti

VHD®

Stanovené indikatory lze zjistovat prostfednictvim studii, které jsou podrobné definovany v kap. 5.
Indikatory 11, 16 Ize zjistit prostfednictvim analyzy A4 — Prlizkum dopravniho chovani. Indikator 12 je
zjistovan ze statistik nehodovosti, které zpracovava Narodni dopravni informacni centrum®. Indikatory I3 a
I5 Ize zjistovat pomoci analyzy A3 — Kontinualni profilové séitani dopravy. Indikator 14 Ize zjistit pomoci
analyzy A2 — Smérovy prizkum silni¢ni dopravy. Indikator 17 Ize zjistit pomoci analyzy A5 — Data o
dopravni poptavce ve VHD. Indikator I8 Ize zjistit z dat SLDB 2011 o pracovni dojizd’ce a vysledk( analyzy

A5 — Data o dopravni poptévce ve VHD.

Vyznam indikatord spociva predevsim v jejich méfitelnosti a reprezentativnosti. Méfitelnost souvisi
s dostupnosti potiebnych datovych sad. Reprezentativnost ukazatele souvisi s definovanymi cili. Proto je
okruh indikator( pouze doporucen a mize byt ménén a doplriovan podle toho, jak budou nakonec

formulovany vize a cile dopravni koncepce.

Vyvazeny a integrovany rozvoj vSech druht dopravy: Pldnovani udrzitelné mobility je
ideové zamérené na takové aspekty dopravnich systémd, které maji potencial prispivat k nizkoemisni a

energeticky nendro¢né dopravé. Planovani udrzitelné mobility zpravidla akcentuje nasledujici témata:

a) verejna doprava — zlepsSovani infrastruktury, vozidel a sluzeb

* VWyhodou tohoto ukazatele je fakt, e reflektuje dostupnost tizemi prostiednictvim VHD v(i&i skute&né poptévce po pracovni dojizdce.
Jedna se tedy o komplexnéjsi ukazatel kvality dopravniho systému, nez prosty ukazatel intenzity vyuzivani VHD. Druhou vyhodou je
moznost hodnoceni Uzemi ve vétsim Gzemnim detailu (nejmensi jednotkou je Uroven ZSJ), ¢imz Ize sledovat kvalitu dopravni obsluznosti
v riznych ¢astech mésta Cesky Krumlov.

® http://www.dopravniinfo.cz/




b) chize ajizda na kole — dlraz nejen na zlepSovani nabidky nemotorovych dopravnich madd, ale i
dlraz na cilenou propagaci nemotorovych méd( dopravy

c) intermodalita — zvySovani moznosti multimodalniho vyuZivani dopravniho systému a sniZovani
bariér: fyzickych v podobé zkracovani prestupni vzdalenosti a usnadfiovani pfestupu mezi
dopravnimi médy, tarifnich v podobé integrace jizdného a poplatkd za vyuZivani infrastruktury
dopravniho systému, Casovych v podobé zlepsovani navaznosti jizdnich rada linek pravidelné
dopravy a poskytovani dostate¢ného ¢asu pro efektivni vyuzivani individudlnich dopravnich
prostFedkL‘]7

d) bezpecnost na silnicich ve mésté — vyzvou v této oblasti je predevsim zajisténi bezpeéného
provozu cyklistl na pozemnich komunikacich, coz je klicovy aspekt podpory cyklodopravy

e) silniéni doprava (v pohybu a stacionarni) — optimalizace vyuZivani stavajici sité pozemnich
komunikaci, moZnosti sdileni i pro jiné druhy dopravy (pési doprava, cyklodoprava), moznosti
zklidrniovani dopravy v rezidencnich lokalitach, zvySovani plynulosti dopravy na tranzitnich usecich
komunikaci

f) méstska logistika — optimalizace systému zasobovani v ramci mésta, omezovani negativnich
externalit nakladni dopravy (zabor ploch, hluk, emise, nehodovost)

g) fizeni mobility — opatreni s cilem podpofit prechod k udrzitelnym modeldm mobility; opatieni by
méla zapojovat obc¢any, zaméstnavatele, skoly a dalsi vyznamné subjekty prostfednictvim plan(
udrzitelné mobility pro provozovatele/vlastniky zafizeni generujicich dopravni poptavku ze zdrojd
nebo cill (plan firemni mobility, plany Skolské mobility,

h) inteligentni systémy dopravy (ITS) — zavadéni inovativnich technologii, které zefektiviuji vize a cile
definované v ramci dopravni koncepce, ITS by mély fungovat jako prostfedky k naplnéni cilG a vizi,

nikoliv jako ucelova reseni

Horizontalni a vertikalni integrace: Planovéni udrZitelné mobility vy?aduje systematicky a
uceleny pristup s vysokym stupném spoluprace, koordinace a konzultaci na rdznych Urovnich statni spravy
a prislusnych Gradu. Pro usnadnéni téchto procest by mély byt zavedeny vhodné struktury a postupy.
Analyza u procesu tvorby dopravni koncepce v kontextu instituciondlniho usporadani mésta Cesky

Krumlov je obsazena v kap. 3.

Participativni pristup: Pldnovani udrZitelné mobility by mélo byt transparentni a participativni.
Klicovym momentem je v tomto ohledu definovani vizi a cilli dopravni koncepce (viz kap. 3). ZvySovanim
participace verejnosti na planovani udrzitelné mobility se zvysuji Sance na pozitivni pfijeti celé dopravni

koncepce a na jeji podporu do budoucna.

7 Napfiklad pti stanoveni doby pro zapujéeni prosttedkd car-sharingu nebo bike-sharingu uvazovat realné vzdalenosti zdrojd a cilt dojizdky
v Uzemi.
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Monitoring a reporting: Proces tvorby dopravni koncepce i nasledny proces implementace musi
byt monitorovan a reportovan aby bylo zajisténo ucelné vynakladani financnich prostredk( na tvorbu a
implementaci studii. Monitoring zaroven pfispiva ke zdokonalovani celého procesu planovani udrzitelné
mobility. Preciznost v monitorovani procesu planovani udrzitelné mobility podporuje jak zasadu

participativniho pristupu a tak zasadu zajisténi kvality.

Zajisténi kvality: Kvalitu je tfeba zajistit jednak v samotném procesu tvorby dopravni koncepce a
dale pak v pfipadé zpracovani samotnych studii. Zasady, které zajistuji kvalitu v samotném procesu tvorby
dopravni koncepce, byly popsany vyse. V pfipadé zajistovani kvality sbéru relevantnich informaci obecné
plati, Ze empiricka data maji vétsi vypovidaci hodnotu, nez vypoctova ¢i modelovana data. DlleZitym
aspektem je kontrola vstupl a mezivystupl jednotlivych ¢asti analyz. Zadavatel studie by mél vyZzadovat
tato data, aby mohl kontrolovat kvalitu finalnich vystupl. Tato data by méla byt zpfistupnéna vsem
Ucastniklim procesu planovani udrzitelné mobility, tedy i verejnosti. V takovém pripadé se z datovych sad

stavaji oteviena data, ktera podporuji zavadéni inovaci v oblasti Smart Cities technologii.

Zadavateli studie je doporuceno fidit se dalSimi zdsadami, které vychazi z praktickych zkusenosti z prace

s daty:

e zadavatel studie ma narok na vlastnictvi vSech dat (vstupl, mezivystupl a vystupll), ktera
béhem fesen projektu vznikla, a to ve stejném formatu a verzi, ve které je pouziva zhotovitel
studie

e zhotovitel musi studii zpracovat dle principl védecké a citacni etiky

e zadavatel by mél zajistit zachovani Gzemni a ¢asové podrobnosti/reference, kterd umozniuje
propojeni vysledk( studie s jinymi studiemi a datovymi sadami (harmonizace Gzemnich

jednotek, ¢asova navaznost dat apod.)

Pro ucely zpracovani dopravnich studii byly vymezeny celkem 2 tGrovné Gzemi, které by mél budouci
zadavatel studii zohledfiovat: ,Mésto” a , Funkéni region”. Uroveri ,Mésto” je vymezena katastralnim
tzemim mésta Cesky Krumlov a slouZi ke zpracovani studii v méFitku ulic a méstskych ¢tvrti. Uroven
,Funkéni region” je charakteristicka funkénimi vazbami mezi zazemim Ceského Krumlova a samotnym
méstem. Z geografického hlediska neni funkéni region implicitné vymezen, jelikoz hranice funkcniho
regionu jsou relativni a ¢asové podminéné. Z tohoto dlivodu jsou doporucovany 2 metody vymezeni

funkéniho regionu:

1) vymezeni na zakladé intenzity dojizdkovych vztahi do mésta Cesky Krumlov, pficemz

rozhodujicim kritériem pro zarazeni obce do funkcniho regionu je podil ekonomicky aktivnich
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obyvatel dané obce dojizdéjicich do Ceského Krumlova. Je doporuéeno stanovit minimalni podil
na hranici 25% a pti vymezovani funkéniho regionu dodrzovat zasadu Uzemni celistvosti;

2) vymezeni na zékladé vztahové uzavienosti funkénich regiond. Pro pouZziti druhé metody je

. o 0 a8 . . . . L .
doporuceno vyuziti metodiky UUR™ a stanoveni hranice vztahové uzavienosti na Urovni 80%.

Uroven , Funkéni region” by méla byt reflektovana v dopravnich studiich, které v analytické & navrhové
¢asti zasahuji mimo katastralni Gzemi Cesky Krumlov. Jsou tak zohlednény i $irsi vztahy mésta

prostrednictvim dopravnich vazeb.

3.1.1 Mistni obyvatelstvo

V Ceském Krumlové Zije dle SLDB 2011 celkem 13 361 obyvatel, pficemz vékovou strukturu obyvatelstva
Ize charakterizovat jako regresivni. Nejpocetné;jsimi vékovymi skupinami jsou skupiny obyvatel ve
stfednim a vyssim véku (30 az 60 let) a jejich vyznam bude proto do budoucna rist. Naopak nejmladsi
vékové kategorie jsou nejméné pocetné, coz naznacuje pravdépodobné nizsi poptavku po sluzbach u

mladsich vékovych kategorii.

Obyvatelstvo podle véku celkem muzi Zeny

Obyvatelstvo celkem 13361 6421 6940

ztohovevéku 0-14let 1937 944 993
15-19 let 749 385 364

20—29 let 1666 837 829
30-39 let 2144 1041 1103
40 - 49 let 1849 922 927
50-59 let 1905 936 969
60— 64 let 1033 469 564
65— 69 let 733 338 395
70-79 let 883 388 495
80 a vice let 425 144 281

Tab. 3.1-1: Obyvatelstvo podle véku; Zdroj €SU SLDB 2011.

Dle SLDB 2011 bylo v Ceském Krumlové 6 620 ekonomicky aktivnich obyvatel (EA) a 5 993 ekonomicky
neaktivnich obyvatel. Jak je patrné ze struktury ekonomicky aktivnich (Obr. 3.1-1) 80% tvoti osoby
v postaveni zaméstnance, u kterych lze predpokladat uréitou miru fixace a periodicity pracovni doby

(napf. sménny provoz). Druhou vétsi skupinou jsou pracujici OSVC, ktefi tvori 14%.

& OndFej Muliek, Jifi Kozel (Masarykova univerzita, Brno, Geograficky Ustav, Centrum pro regiondlni rozvoj) Metodika vymezeni vztahové
uzavrenych funkénich regiont. Vyzkumny projekt ¢. WD-40-07-1 "Podpora polycentrického regionélniho rozvoje". Osvédéeni €. 13-UUR-
177-2012/01-WD-40-07-1 (vyddno 2. 8. 2012).
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Obr. 3.1-2: Doba cesty u vyjizdéjicich do zaméstnani a skol; Zdroj: SLDB 2011.

Dle statistiky pracovni a $kolské dojizdky (SLDB 2011) dojizdi do Ceského Krumlova celkem 3 379 osob,

z ¢ehoz 3 108 osob dojizdi denné. Naopak pocet vyjizdéjicich mimo obec ¢ini 1 595 osob, pricemz 1 386
vyjizdi denné. Celkovy poéet pracujicich osob na izemi Ceského Krumlova &inni 7 376 (obsazena pracovni
mista), ktefi spolu s Zaky a studenty navitévujicich $kolska zafizeni na izemi Ceského Krumlova (2 168
osob) a ostatnimi neaktivnimi osobami (4 897 osob), tvori tzv. denni obyvatelstvo o poctu 14 441 osob.
Ukazatel denniho obyvatelstva nezohledfuje statistiku vyskytu navétévnikd v destinaci Cesky Krumlov®,

ktera v sezoné od kvétna do srpna Cinni cca 6 tis. navstévnikd denné.

Obyvatelstvo podle ekonomické aktivity celkem muzi Zeny
Ekonomicky aktivni celkem 6620 3471 3149
vtom zaméstnani 5997 3136 2861
z toho podle postaveni v zaméstnani zaméstnanci 4616 2307 2309
zaméstnavatelé 269 181 88

pracujici OSVC 835 539 296

ze zaméstnanych pracujici dichodci 325 143 182

Zzeny na MD 127 - 127
nezameéstnani 623 335 288
Ekonomicky neaktivni celkem 5993 2553 3440
ztoho nepracujici dichodci 2867 1124 1743
Zaci, studenti, ucni 1844 921 923

Osoby s nezjisténou ekonomickou aktivitou 748 397 351

Tab. 3.1-2: Obyvatelstvo podle ekonomické aktivity; Zdroj CSU SLDB 2011.

ver s

Vyjizdéjici do zaméstnani a Skol

Vyjizdéjici celkem 3648
vtom vyjizdéjici do zaméstnani 2 687

® http://www.ckrumlov.info/docs/cz/analyza CR 20150911140545.xml




vtom vramciobce 1576

do jiné obce okresu 413
do jiného okresu kraje 501
do jiného kraje 96
do zahranici 101
vyjizdéjici do skol 961
vtom vramciobce 477
mimo obec 484

Tab. 3.1-3: Vyjizdéjici do zaméstnani a $kol; Zdroj CSU SLDB 2011.

B zaméstnanci

B zaméstnavatelé

m pracujici OSVC

m pracujicidachodci
zenyna MD

nezaméstnani

Obr. 3.1-3: Struktura ekomomicky aktivnich zaméstnanych obyvatel Ceského Krumlova v roce 2011; Zdroj: CSU SLDB 2011.

3.1.2 Navstévnost a cestovni ruch

Mésto Cesky Krumlov je specifické velmi vysokou turistickou navitévnosti, ktera dle statistiky CSU ¢inni
cca 186 tis. ubytovanych v hromadnych ubytovacich zafizenich roéné. Setfeni zbytkovych dat mobilnich
operatorl provedené agenturou CzechTourism ukazuje, Ze skutecny pocet navstévnikd tzv. vyskyt
navstévnikd je 7x vyssi (1,3 mil. v roce 2012). Navstévnost je znacné proménliva v pribéhu roku a

v mésicich listopad aZ duben je zpravidla nékolika nasobné nizsi. Primérny denni vyskyt navstévnikl se

v mésicich kvéten aZ srpen pohybuje okolo 6 tis. navstévnik(. Podrobnéji se danou problematikou zabyva
studie zpracovana Vysokou skolou hotelovou v Praze, ktera zpracovala v roce 2015 analyzu turistického
ruchu v rdmci projektu ,Analyza pfinost a strategie rozvoje cestovniho ruchu v Ceském Krumlové“.

V soucasnosti je zpracovavana Strategie rozvoje turistického ruchu. Viypracovani DK CK musi byt

koordinované s vypracovanim (nebo finaIni verzi) Strategie rozvoje turistického ruchu.

0 http://www.ckrumlov.info/docs/cz/analyza CR_20150911140545.xml




Specifickym fenoménem je zvySena navstévnost turistl v letnich mésicich v dobé nepfiznivého pocasi.
Turisté ubytovani na obcich v blizkosti vodni nadrze Lipno podnikaji béhem nepfiznivého pocasi kratké

jednodenni vylety do Ceského Krumlova, ¢&im# ndrazové zatézuji dopravni systém mésta.

Lazkova kapacita ubytovacich zafizeni v €K je cca 4500 osob, z toho cca 700 v zafizenich pro vétsi skupiny

. Lo vievs . , , . . P e ey .y , . X 11
turistl. Podrobnéjsi analyza nabidky v cestovnim ruchu je zpracovana v ramci jiz zminované studie VSHP™".

Skupiny navstévnikd v sezénnim obdobi Ize rozdélit do cca 5 typl. Prvnim typem jsou tranzitni navstévnici
smérujici po silnici 1/39, 11/160 nebo 11/157 smérem k v. n. Lipno. Druhym typem jsou jednodenni turisté
prijizdéjici individudlné (IAD) nebo dalkovou hromadnou dopravou (vlak, autobus). V rdmci této skupiny
Ize vyclenit treti typ turistd ubytovanych v okoli v. n. Lipno a pfijizdéjicich z didvodu nepfiznivého pocasi
nevhodného k letni rekreaci u vody. Ctvrtym typem jsou vicedenni turisté cestujici individualné nebo
hromadné s pocetnéjsi skupinou turist, a ktefi z{istavaji ubytovani v C. Krumlové jednu a vice noci, a to
zpravidla v hromadnych ubytovacich zafizenich typu hotel, hostel nebo penzion. Patou specifickou

skupinou jsou vodaci, ktefi se ubytovavaji predevsim v lokalité Nové Spoli.

3.1.3 Vyznamné zdroje a cile dopravy
Ndkupni z6na Budéjovicka: Retail Park Cesky Krumlov je situovan v blizkosti ulice Bud&jovicka
severovychodné od centra mésta. V nakupni zéné se nachazi velké mnozstvi supermarket(l a

hypermarketd (Lidl, Kaufland, Penny, Tesco, COOP) a dale mnoZstvi mensich obchodd.

Priimyslova zona: Severné od nakupni zény je na ul. Tovarni lokalizovéna priimyslova zéna (cca 250
pracovnich mist). Stfidani smén v primyslové zéné vytvari tlak na kapacitu parkovist v pramyslové zéné a
negativné prispiva k intenzité provozu na okolnich komunikacich (Tovarni, Budéjovickd) v obdobi mezi 13
a 15 hodinou. Primyslova zdna je také cilem nakladni automobilové dopravy (zasobovani biomasou

v energobloku spole¢nosti CARTHAMUS a.s., zasobovani strojni vyrobny spolec¢nosti Linde Pohony s.r.o0.)

Nemocnicni areal fesky Krumlov: Na ul. Nemocniéni se nachazi aredl Nemocnice Cesky Krumlov,
ktery je vyznamnym poskytovatelem zdravotni péce v regionu (dalsi nemocnicni zafizeni se nachazeji
v Ceskych Budéjovicich a Prachaticich). V éeskokrumlovské nemocnici se nachazi 6 oddéleni s celkovym
poctem 247 lGZek a nemocnice zaméstnava 417 lidi. Za rok 2014 bylo v nemocnici oSetfeno 32 457

. 012
pacient(i™.

Historické centrum mésta: Historické pamétihodnosti (Statni hrad a zamek Cesky Krumlov, cirkevni a
klasterni pamatky, muzea, divadla, galerie). Vétsina aktivit je lokalizovana v prostoru historického centra

mésta vymezeného lokalitami: Vnitfni mésto, Latran a hradem a zdmkem (pési zéna).

" http://www.ckrumlov.info/docs/cz/analyza CR 20150911140545.xml
2 http://www.nemckr.cz/dok/vyrocni-zpravy/vyrocni-zprava-2014.pdf
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Sidlisteé: sidlistni celky jsou specifickou skupinou lokalit rezidenéniho bydleni vzhledem ke své vysoké
hustoté zalidnéni. V Ceském Krumlové se nachazi celkem 5 sidlistnich celkd: sidlisté Vysny (sever), sidlisté
Mir (severovychod), sidlisté Plesivec (jihozapad), sidlisté Spicak (v tésné blizkosti centra mésta) a sidlisteé

Za NadraZim (sever).

Sportovni aredl ChvalSinskad: Sportovni areal je lokalizovan severozdpadné od historického centra.

V aredlu se nachazi zimni stadion, sportovni hala, tenisova hala, kryty plavecky bazén, letni kino a atleticka

draha s fotbalovym hfistém.

3.2.1 Komunika¢ni sit

Zateéz silnicni dopravou: Vysledky séitani dopravy 2010 (Obr. 3.2-1) jsou objektivnim a prakticky
jedinym existujicim zdrojem informaci o zatizeni Ceského Krumlova silniéni dopravou®™. Intenzita dopravy
je zjistovana za ulice: Budéjovicka-Pod Kamenem, Chvalsinska, Objizdkova (Porakiv most — ktizovatka

s Nemocnicni), Nemocnicni, Objizdkova (kfiZovatka s Nemocnicni — 5. kvétna) a 5. kvétna. Nejvice zatizend
je ulice Objizdkova (Poraklv most), kde ro¢ni primérna denni intenzita dopravy ¢inni 17 844 vozidel.
Dal$imi zatizenymi ulicemi jsou Budéjovicka a Objizdkova. Na obou téchto ulicich se RPDI pohybuje nad 11
tisici vozidly. ZatiZzeni komunikacni sité z hlediska smérovosti dopravnich proud( neni v soucasné dobé
znamé. V roce 2015 probéhlo dalsi s¢itani dopravy, které poskytne aktualni vysledky o dopravni zatézi

danych silni¢nich useka.

ulice (0] M LN TN A RPDI

Budéjovicka-Pod Kamenem 9923 71 702 360 157 11213
Chvalsinska 5635 83 397 280 100 6 495
Objizdkova (Poraktiv most) 15 657 202 1347 288 350 17 844
Nemocnicni 3361 40 163 133 66 3763
Objizd'kova 9791 72 666 408 235 11172
5. kvétna 4146 97 196 99 87 4625

Tab. 3.2-1: Intenzita dopravy na ulicich Ceského Krumlova: Vysvétlivky: O — osobni a dodavkova vozidla bez p¥ivést i s privésy, M —
jednostopa motorova vozidla, LN — lehka nakladni vozidla (uZite¢na hmotnost do 3,5 t) bez pfivést i s privésy, TN — stfedni a tézka nakladni
vozidla nad 3,5 t s privésy i bez pfivésl, A — autobusy, RPDI — ro¢ni primérna denni intenzita dopravy. Zdroj: Celostatni s¢itani dopravy

2010, RSD.

B http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/
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Obr. 3.2-2: Intenzity dopravy v Ceském Krumlové dle s¢itéani dopravy 2010; Zdroj: RSD CR 2011, scitani2010.rsd.cz.

Problematicka mista: Prvnim kritickym mistem silniéni sité je kFizovatka ulic Pod Kamenem —

Objizdkova — Chvalsinska. PGvodné svételna krizovatka byla prestavéna na kruhovy objezd. K optimalizaci

. . , . 14 . v - .
dopravy na tomto uzlovém bodu byla zpracovana dopravni studie™, kterd doporucila instalaci svételné

signalizace optimalizované na vyssi dopravni zatéz.

UvaZovanou alternativou smérujici také k reSeni daného problematického mista je navrh Méstského

tunelu v Ceském Krumlové, ktery by propojil kfizovatku Pod Kamenem — Budéjovicka — Na Svahu

s kfizovatkou Objizdkova — Nemocnicni (Obr. 3.2-3).

Druhym kritickym mistem je kfizovatka ulic Budéjovicka — Tovarni, kterd je zatéZzovana tranzitni dopravou

a dopravni poptavkou smérujici do ndkupni zény a priimyslové zony.

1 1/39 Cesky Krumlov, dopravni studie, kfizovatka Porakiv most. SWARCO TRAFFIC CZ s.r.o., 2015.
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Obr. 3.2-4: Navrh Méstského tunelu v Ceském Krumlové; Zdroj: IKP Consulting Engineers.

3.2.2 Parkovaci systém a doprava v klidu

Parkovaci systém™: V tésné blizkosti centra nabizi méstsky parkovaci systém navitévnikiim mésta
zhruba 680 parkovacich mist pro osobni vozidla na ¢tyfech odstavnych parkovistich (P1-4) a 40 stani pro
zajezdové autobusy na odstavném parkovisti (P-BUS). Kromé toho mohou navstévnici s osobnimi
automobily vyuzit i parkovaci mista na mistnich komunikacich s parkovacimi automaty, kterd jsou vyhodnd
pouze pro kratkodobé stani do 90 minut. Pocet parkujicich vozidel na placenych parkovistich ve srovnani
leden 2015 a 2016 vzrostl 0 14%. Tarifni systém parkovani rozliSuje 2 typy parkovani. Prvnim typem je
negarantované parkovani, které umoznuje pfimou platbu za parkovani nebo predplaceni viezdu na
parkovisté (bodové a denni parkovaci karty). UzZivatel nema garantovano parkovaci misto. Druhym typem
je garantované parkovani, které zajistuje rezidentim a abonentiim moznost parkovani na vyhrazeném

misté.

B http://www.ckrumlov.info/docs/cz/doprava_parkingl.xml
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Obr. 3.2-5: Méstsky parkovaci systém; Zdroj: www.ckrumlov.cz.

Problémy ve statické dopraveé: V Dle informaci od velitele méstské policie kapacity ha vymahani
parkovaci kdzné v ramci souc¢asného systému postacuji. Parkovaci kazen je v zénach placeného stani
dobra (2,2 mil. K¢/rok). V ramci parkovaci politiky je nutné resit konflikt mezi rezidenty a dojizdéjicimi za
zaméstnanim, ktefi parkuji mimo placend parkovisté a obsazuji stani pro rezidenty. Zjisténi stavu a navrh
reSeni vyzaduje taky parkovani na sidlistich. Mésto preferuje opatieni vedouci k preferenci alternativnich
zpUsobU dopravy vici IAD. Problematické je také parkovani v primyslové zéné, kde nékteri
zaméstnavatelé nemaji pro své zaméstnance k dispozici dostatek parkovacich mist. Problematika

parkovani v primyslové zoné je markantni pfi stfidani zaméstnanct sménnych provozd.

3.2.3 Verejnd hromadna doprava

Systém VHD: Veiejnd hromadna doprava je zajisténa pFedevsim linkovou autobusovou dopravou.
Mésto Cesky Krumlov je se svym okolim spojeno 20 linkami, z éeho? 4 linky pIni primarné funkci méstské
dopravy v ramci Ceského Krumlova a obce Vét¥ni (Obr. 3.2-6). Seznam linek je uveden v Tab. 3.2-2. Vedle
sité linek regionalni a méstské autobusové vefejné dopravy je mésto napojeno i na sit linek dalkové
autobusové dopravy. Dalkova hromadné doprava je orientovana na trasu Praha-Cesky Krumlov, kde

pUsobi 3 autobusovi dopravci poskytujici pfima spojenil6 (SA: 13 spojl za den, CSAD: 2 spoje za den, ME:

16 ¢SAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s., M express, s.r.o., STUDENT AGENCY k.s.
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1 spoj za den). Specifickou skupinou dopravcl jsou provozovatelé transfert neboli tzv. shuttles, ktefi

poskytuji spojeni prostfednictvim mikrobust s mésty: Praha (+ letisté), Vider (+ letisté), Salzburg a

Hallstatt. Pocet provozovatell se odhaduje do cca 10 dopravcll provozujicich fadové desitky vozidel.

Zelezni¢ni dopravu v oblasti provozuji Ceské dréhy, a.s., které poskytuji spojeni na trase Praha — Cesky

Krumlov s pFestupem v Ceskych Budé&jovicich (celkem 9x za den). Spojeni do Ceskych Budé&jovic je takté?

obsluhovano 9x za den.

Linka
320020
320021

320024

320920

330001
330020
330052
330055

330058
330059

330060
330063
330065
330066
330101

330110

330150

330151
330152

330153

Trasa

Ceské Budéjovice-Cesky Krumlov-Vétini

Ceské Budéjovice-Lipno n.Vit.-Horni Plana-Nova
Pec

Ceské Budéjovice-Cesky Krumlov-Lipno n.VIt.-
Horni Plana-Nova Pec

Ceské Budéjovice-Cesky Krumlov-Volary-Kvilda

Ceské Budéjovice - Cesky Krumlov - Vy3si Brod -
Lipno nad Vltavou

Kaplice-Cesky Krumlov

Cesky Krumlov-Ceské Budéjovice

Cesky Krumlov-Chval3iny-Nova Ves

Cesky Krumlov-Horni Tfebonin-Mojné-Velesin-
Kaplice

Cesky Krumlov-Kfemze-Brloh

Vét¥ni-Cesky Krumlov-Cerna v Po$umavi-Horni
Pland

Cesky Krumlov-Zlata Koruna-Zaluzi

Cesky Krumlov-Mirkovice-Markvartice-Velesin
Cesky Krumlov-RoZmberk-Frymburk

Cesky Krumlov-Vétini-Svétlik-Frymburk
Kaplice-StFiteZ,Kaplice-nadrazi,zel.st.-Cesky
Krumlov

Kaplice-Cesky Krumlov-Ktis-Prachatice-Vlachovo
Brezi-Vimperk

Véttni-Cesky Krumlov,aut.nadr.-Cesky
Krumlov,Vygny-Cesky Krumlov,Zel.st.-Cesky
Krumlov, Tovarni to¢na-Cesky Krumlov,Plesivec-
Cesky Krumlov,Spoli-Cesky Krumlov,aut.nadr.
Cesky Krumlov-Vétini

Vét¥ni-Cesky Krumlov,aut.nadr.-Cesky
Krumlov,Zel.st.-Cesky Krumlov,Tovarni toéna
Cesky Krumlov-Cesky Krumlov,PleSivec-Cesky
Krumlov,aut.nadr.-Cesky Krumlov,Zel.st.-Cesky
Krumlov,Vysny-Vétini

Tab. 3.2-3: Seznam linek VHD trasovanych pres Cesky Krumlov.

Dopravce
GW BUS a.s.
CSAD JIHOTRANS a.s.

GW BUS a.s.

CSAD JIHOTRANS a.s.
GW BUS a.s.
ADLP, s.r.o.

CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.

CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.

CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.

CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.

CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.

CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.

CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s.
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Organizace VHD: Regionalni dopravni obsluZnost zajistuje krajsky koordinator dopravy, spoleénost
JIKORD, s.r.0. Samotnou prepravu zajistuji celkem 4 dopravci: CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s. (12
linek), CSAD JIHOTRANS a.s. (2 linky), GW BUS a.s. (2 linky) a ADLP, s.r.o. (1 linka). Méstskou dopravni
obsluznost zabezpecuje CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice a.s. (4 linky). Data o prepravnich vykonech

cestujicich ve VHD jsou k dispozici u provozovatell dopravy17.

Do 31. 12. 2015 provozovala linky méstské dopravy spoleénost CSAD AUTOBUSY Ceské Budé&jovice a.s. za
prostiredky kraje v rdmci zajisténi krajské dopravni obsluznosti. Od 1. 1. 2016 byl provoz méstskych linek
preveden na mésto Cesky Krumlov a v sou€asné dobé probihaji jedndni nad moznostmi optimalizace
trasovani téchto linek VHD.

Grafické znazornéni autobusovych linek
ve mésté Cesky Krumlov
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Obr. 3.2-7: Linky CSAD €B slouzici jako MHD ve mésté Cesky Krumlov; Zdroj: www.ckrumlov.cz.

Dopravni termindly: V Ceském Krumlové existuji 3 hlavni dopravni termindly VHD (Obr. 3.2-8). Prvnim
je vlakové nadrazi, které se nachazi v dochazkové vzdalenosti cca 30 min od historického centra. Druhym
je autobusové nadrazi ve vzdalenosti cca 10 min od centra mésta, které je hlavnim autobusovym

nadrazim. Dalkové spoje zacdinaji a konéi na tomto dopravnim termindlu. Tretim je zastavka Spicak, kterd

Y Evidence viech cestujicich probiha prostiednictvim jizdnich dokladd, které si zakupuji cestujici u Fidice.
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je nejblize historickému centru mésta. Tento dopravni terminal je taktéz zastavkou na trase dalkovych

dopravnich spoju.

Multimodadlni dopravni termindl: Vedeni mésta Cesky Krumlov uvaZuje o piestavbé dopravniho
termindlu autobusového nadrazi na moderni multimodalni prestupni uzel, ktery kombinujici dalkovou
autobusovou dopravu, regiondlni autobusovou dopravu, turistickou autodopravu, cyklodopravu (bike-

sharing), taxi sluzbu, car-sharing a parkovisté typu Park&Ride, Bike&Ride a Kiss&Ride pro cca 300 vozidel.

e

Homi Brana

b Wil e  Fad o
5 W oe

Obr. 3.2-9: Poloha hlavnich dopravnich terminal& VHD v Ceském Krumlové. Zdroj: www.ckrumlov.cz.

3.2.4 Nemotorova doprava

Cyklodoprava: Cyklodoprava je ve mésté vyuZivana predevsim k rekreaénim Géelim. Méstem prochdzi
3 cyklostezky: Slupenec — Cesky Krumlov, Cesky Krumlov — Novy Dviir (CHKO Blansky les) a Cesky Krumlov
— Kajov. Jina systematicka infrastruktura pro cyklodopravu ve mésté neexistuje. Orografické indispozice

v podobé znacéné vyskové Clenitosti reliéfu nevytvafi priznivé podminky pro rozvoj cyklodopravy.

Pési doprava: P&si doprava je v historickém centru mésta podpofena existenci p&si zény (Obr. 3.2-10),
do které je vjezd nerezidentlim povolen jen se svolenim a za poplatek méstskému uradu. Vyznamné pési

koridory jsou v letnich mésicich mezi kempy (Nové Spoli, U Trojice) a centrem mésta. Do pési zony je
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povolen vjezd do 10 hodin. Pési zénu jako nastroj regulace a omezovani IAD v centru mésta by dle

pozadavk( vedeni mésta méla provérit analyticka studie zamérena na aktualizaci celého systému pravidel

fungovani pési zony.
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Obr. 3.2-11: Soudasné vymezeni pési zény ve mésté Cesky Krumlov; Zdroj: www.ckrumlov.cz.

3.2.5 Nastroje rizeni poptavky po dopravé
Jako hlavni nastroj regulace IAD je povaZovana pési zona, jejiz systematizaci je mozné dosahnout omezeni
IAD v centru mésta. DalSim nastrojem je méstsky parkovaci systém, ktery umoznuje regulovat a

usmérnovat poptavku navstévnikl a obyvatel mésta i obyvatel obci spadové oblasti.
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Mésto nevyuziva zadné dalsi nastroje fizeni dopravni poptavky v podobé cilené propagace/kampané
udrzitelné mobility, vynucovani plant mobility resp. hodnoceni dopad( na dopravni systém (tvz. transport
impact assessment)18 u vyznamnych zdroja dojizdky a vyjizdky v uzemi (prdmyslové podniky, skoly,

nakupni centra, komercni aktivity).

JelikoZ tento dokument slouzi jako podklad pro formulaci a navrhovani dopravné planovacich studii, je
pozornost vénovana predevsim kontextu a vazbam dopravnich studii vici ostatnim koncepcnim

dokumentlm.

Klicovym dokumentem vymezujicim ramec dopravni koncepce je strategicky plan, ktery stanovi vizi a
smér, kterym se bude ubirat rozvoj mésta. Strategicky plan je v soucasné dobé aktualizovan se zvySenou
mirou participace. Lze tedy ocekavat, Ze at uz bude doprava jednim z klicovych témat v ramci
strategického planu, v ramci mapovani vzniknou podklady, které ovlivni i koncepci dopravy, ktera
vzhledem ke své komplexnosti, bude v piipadé Ceského Krumlova fe$ena zvlastni studii podobné jako
nova strategie cestovniho ruchu. Zdsadnim vystupem participace v analytické ¢asti tvorby strategického
planu bude identifikace vnimanych hodnot a problémd s tzemnim primétem — a tento vystup bude

. e

vyuzivan i pro koncepci dopravy. Cely proces dopravniho planovani Ize rozdélit do 3 zakladnich ¢3sti.

Prvni Casti je analyza dopravy, v ramci které probihaji prizkumy, Setfeni a sbéry dat o rozlicnych

dopravnich fenoménech. Tato Sirokd baze dat napomdha:

1) formulovat obecné vize strategického planu
2) specifikovat konkrétni vize udrzitelného dopravniho systému

3) promitat zatim neschvalené zaméry v Uzemi v oblasti dopravy do Uzemniho planu alespon v

., , 19
podobé Uzemnich rezerv

s v

Zhotovitel studii v ramci analytické ¢asti tudiz neni limitovan poZadavky jinych studii, avsak klicovym

kritériem je zpracovani analytické ¢asti do konce ¢ervna 2016.

Druhou ¢asti je vize dopravy, v rdmci které probiha diskuze se zapojenim verejnosti, smérujici k formulaci
vize budouciho dopravniho systému a definici cilG, ktery bude chtit mésto v oblasti dopravy dosahnout.
Vize dopravy bude muset vzhledem ke svému charakteru i soucasné chronologii pfi zpracovani ostatnich
koncepcnich dokument( reflektovat zavéry nového strategického planu a v ramci jeho pfipravy

identifikovanych hodnot a problému s Gzemnim prlimétem, nejnovéjsich vysledkl tuzemniho planu a

' Transport Impact Assessment, tedy hodnoceni dopad( na dopravni systém je nastroj podobného charakteru jako posuzovani EIA ¢i HIA.
V praxi zpracovatel EIA pfi hodnoceni dopadu dopravnich projektl musi vyhodnotit naptfed dopady na dopravni systém, aby mohl posléze
stanovit dopady na ZP. Z tohoto diivodu se doporucuje integrovat posudek TIA a vypracovéni planu udrzitelné mobility do procesu
schvalovani zaméra v tzemi.

'3 Akkoli zavéry analytické &asti neformuluji jasné zaméry v oblasti dopravy (to &inni aZ vysledky navrhové &asti), vzhledem k tésnému
harmonogramu je doporuceno reflektovat mozné dopravni zaméry v Gzemi pti zpracovani Uzemniho planu jiz na zakladé vysledkl
analytické ¢asti a ochranit potfebné plochy pred spekulacemi.
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vysledky strategie cestovniho ruchu. Formulované vize a definované cile budou zakladnimi vstupnimi
atributy pro realizaci koncepce dopravniho systému mésta. Zhotovitel bude tedy limitovan vysledky

zminénych studii a bude zpracovani vizi konzultovat se zhotoviteli souvisejicich koncepcnich dokumentd.

Treti ¢asti je koncepce (navrh) dopravniho systému mésta, kterd bude realizovana prostrednictvim sady
specificky zamérenych studii. Smyslem koncepce je definice opatreni vedoucich k napliovani vizi a cilt
definovanych v predchozim kroku procesu a formulace akéniho planu projektd, které povedou k
implementaci danych opatieni. Zhotovitel musi pti navrhu koncepce dopravy reflektovat vysledky druhé
&asti procesu, tj. definované vize a cile dopravy v Ceském Krumlové. Vzhledem k t&snému harmonogramu
bude muset zhotovitel Uzce spolupracovat se zhotovitelem nového uzemniho planu a jiz pfi zpracovani
dopravni koncepce definovat opatfeni, kterd vyZaduji zabor Uzemi a je nutné tyto opatieni reflektovat

v Uzemnim planu. Tyto opatreni je tfeba specifikovat pro zhotovitele Uzemniho planu do fijna 2016.

Strategicky plan Uzemni plan

ZULs 2006 + ZaD

Nowvy strategicky plan
2016

Nova strategie Nowvy uzemni plan

cestovnihoruchu
2016

2020

Koncepce
(navrh) doprawvy
2016 2016 2017 -2018

Analyza dopravy Vize dopravy

Obr. 3.3-1: Schéma a vazby souvisejicich koncepénich dokument mésta Cesky Krumlov.

3.4 Existujici datové sady

3.4.1 Open Data Cesky Krumlov: http://opendata.ckrumlov.cz/

e Data RUIAN (ORP)
® GIS objekty (mésto)
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e Technicka infrastruktura (mésto)

e Doprava (mésto)

e Pasport verejného osvétleni (mésto)
e Uzemni plan (mésto)

e Regulaéni plany (mésto)

® Rozbory udrzitelného rozvoje tzemi (ORP)

3.4.2 Geoportal Cesky Krumlov: http://geoportal.ckrumlov.cz/portal/
e Katastralni mapa
® Mapa pasportu vefejného osvétleni pro verejnost
®  Mapa pasportu pamatek
e Uzemniplan
e Regulaéni plany
e Uzemné analytické podklady OPR (vykresy RURU)
e Mapa pro obcany a podnikatele
e Turistickd mapa
® Management historického dédictvi

e Hlaseni zavad

3.4.3 Data o cestovnim ruchu
e Navstévnici TIC Cesky Krumlov
e Zbytkova data mobilnich operatorl: vyskyt navitévnika v destinaci Cesky Krumlov v roce 2012

e Navitévnost v HUZ (CSU)

3.4.4 Data o doprave
e S¢itani dopravy 2010 (RSD)
e Statistiky méstského parkovaciho systému (Ceskokrumlovsky rozvojovy fond, spol. s r.0.)

e Evidence jizdného na linkach autobusové VHD (CSAD AUTOBUSY Ceské Budé&jovice a.s.)

3.5 Existujici studie a podklady
e Strategicky plan rozvoje mésta Cesky Krumlov, profil mésta. Cesky Krumlov, 2008.
e  Strategicky plan rozvoje mésta Cesky Krumlov, strategie. Cesky Krumlov, 2008.
e Vyhodnoceni vyzkumu spokojenosti ob&an(i s kvalitou Zivota v Ceském Krumlové. Raven EU
Advisory, 2008.
e Uzemné planovaci dokumentace (UPD), 2006. + Zmény (&. 1 — 14), 201320.

e Uzemni plan Cesky Krumlov — doplfujici priizkumy a rozbory. P. Koubek, 2014.

20 http://obcan.ckrumlov.info/docs/cz/uzpl.xmI#UP_mestoCK vydane
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e Navrh zadani Gzemniho planu Cesky Krumlov. Méstsky trad Cesky Krumlov, 2014.

e Analyza pfinost cestovniho ruchu a strategie rozvoje cestovniho ruchu v Ceském Krumlové.
Vysoka skola hotelova v Praze, 2015.

e Maéstsky tunel v Ceském Krumlové. IKP Consulting Engineers, 2012.

e 1/39 Cesky Krumlov, dopravni studie, kfizovatka Porakdv most. SWARCO TRAFFIC CZ s.r.0.,
2015.

4 Problémy a prilezitosti
Po diskuzi v ramci pracovni skupiny byly identifikovany nasledujici problémy a pfilezitosti, které by mély

byt reflektovany v dalsim procesu planovani udrzitelné mobility:

4.1 problém prujezdnosti (1/39); problém prljezdnosti (1/39 —11/157, 11/160)
S narlstem automobilové dopravy se bude problém s prijezdnosti silnice 1/39 méstem (Budéjovicka — Pod
Kamenem — Chval$inska) a silnice 1/39 — 11/157 — 11/160 také méstem (Budéjovickd — Pod Kamenem —
Objizdkova — 5. kvétna) dale prohlubovat. Kritickym obdobim jsou letni mésice, kdy k tranzitu pribyva
velké mnoZstvi rekreacnich turisti pohybuijicich se na trase Ceské Bud&jovice — Horni Pland/Frymburk
smérujicich na v. n. Lipno a téz nakladni dopravy, ptepravujicich lodé pro vodni turistiku. Studie by méla
provéfit moznosti obchvatu danych problematickych useku nebo moZnosti regulace prijezdu po

komunikacich.

4.2 problematicka kfizovatka Pod Kamenem — ChvalSinska — Objizd'kova
Dana kfizovatka je kritickym dopravnim uzlem celého mésta a je tudiz Zadouci jeji optimalizace ke zvyseni
plynulosti provozu. Studie by méla provéfit a navrhnout reseni optimalizace provozu na kfiZzovatce i

vzhledem ke kontextu ostatnich opatreni.

4.3 zvySovani zatéze dopravni sité v dlisledku vystavby rezidencni, komercni
a prumyslové vystavby

Uzemni rozvoj je pfirozenym jevem v méstském prostiedi. Prostfednictvim regulativnich opatieni Ize

regulovat vystavbu takovym zplsobem, aby byla vytvorena dostatecna doprovodna infrastruktura, ktera

zamezi vzniku negativnich dopadl v dopravé. Zvlasté rizikovy je vsak prudky a koncentrovany rozvoj tzemi

monofunkéniho charakteru, ktery vytvafi koncentrované proudy dopravni poptavky sméfujicich

obdobnym smérem.

4.4 dlouhodoba koncepce dopravy v klidu, vyhodnoceni kapacity parkovist a
analyza strukturované nabidky a poptavky v SirSim centru meésta

Meéstsky parkovaci systém je v historickém centru plnéni funkéni a problémy s parkovanim se vyskytu;ji

vice na sidliStich a tzv. SirSim centru mésta. Parkovaci systém je klicovym ndastrojem regulace IAD a fizeni




dopravni poptavky. Aby parkovaci systém mohl plnit tuto ulohu, musi mit koncepci fungovani na tzemi

celého mésta.

4.5 a)zména délby prepravni prace (modal splitu) ve prospéch MHD, pési
dopravy a cyklodopravy

Pokud maji nékteré mady dopravy rist ve svém podilu na délbé prepravni prace, je tfeba, aby jiné klesaly.

Podpora udrzitelnych mada dopravy by méla plsobit zaroven s opatfenimi, ktera omezuji IAD*%.

Vzhledem k celospolecenské oblibenosti automobilll se jedna o spolecensky nepopuldrni opatieni. Snahou

vSak neni zcela zrusit IAD, ale usmérnit jeji pouzivani do segmentu dopravy, ktery je pro vyuzivani IAD

z hlediska ekologického, energetického a socidlniho stale nejvyhodnéjsi, tj. vyuZiti pro cesty

meziméstského, regiondlniho a naléhavého charakteru.

4.5 b) bezpecnost cyklodopravy, nizka poptavka po cyklodopravé, nizka
nabidka cyklodopravy

Nabidka cyklodopravy je v Ceském Krumlové dlouhodobé podhodnocena. Pfesto je tento dopravni méd
nejvhodnéjsi alternativou k IAD. Kritickou oblasti je pfedevsim bezpecénost, jelikoZ jsou cyklisté rizikovou
skupinou Ucastnikd provozu. Zaroven by mély byt provéreny moznosti hybridni cyklodopravy (elektrokola,

elektroskutry) jakozto efektivnéjsi alternativy vaci IAD.

4.6 a)optimalizace systému MHD v Ceském Krumlové a blizkém okoli pro
ucely denni potreby

Ze strany koordinatora regionalni VHD je snaha piesunout zodpovédnost za organizaci MHD v Ceském

Krumlové na mésto. Je tieba provérit moznosti organizace MHD, kterd mizZe napliovat denni zakladni

potieby obyvatel (pracovni, skolska, nakupni dojizdka a cesty za osobni administrativou). JelikoZ klicovym

aspektem je predevsim ekonomicka udrzitelnost MHD, systém by mél reflektovat hlavni prepravni vztahy

v Uzemi a jejich dynamiku béhem dne.

4.6 b)rozvoj systému VHD pro ucely cestovniho ruchu

Moznosti rozvoje systému VHD pro potfeby cestovniho ruchu by mély byt provéieny. V Ceském Krumlové
pUsobi 11 komercnich dalkovych dopravcl zajistujicich transfery do vzdalenych mést. Zaroven néktefri
dopravci jiz zajistuji komeréni dopravu pro turisticky ruch. Klicovym aspektem je propojeni s ostatnimi
sluzbami v cestovnim ruchu tak, aby sluzby v oblasti dopravy pfirozené dopliovaly spektrum sluzeb
poskytovanych navstévnikim mésta. V zahranici je dany systém fesen tarifni integraci, kterd umoziiuje a

zaroven motivuje ndvstévniky mésta vyuzivat dopravni, turistické i komeréni sluzby prostrednictvim

slevové kartyzz. Systém VHD urceny pro turisty je svym charakterem odlisny, jelikoZ poptavka ze strany

2 Jedn4 se o tzv. urban access restrictions/regulations (http://urbanaccessregulations.eu/). Jejich implementaci ve svych dokumentech
doporuduje Evropska komise, ktera pro dané typy opatreni alokuje i pfislusnou financ¢ni podporu
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/com%282013%29913 cs.pdf.

2 http://www.tirol.naturfreunde.at/files/uploads/2011/07/Good Practice Soft Mobilty in Europe.pdf
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cestovniho ruchu maze byt znacné promeénliva. Proto fungovani na komercni bazi lépe reaguje na
proménlivou poptavku na dopravnim trhu. Pfipadné studie by proto mély provérit, jak by mohlo mésto

podpofit fungovani VHD pro ucely cestovniho ruchu.

Vytvoreni moderniho multimodalniho prestupniho bodu je klicovym infrastrukturnim prvkem v oblasti
podpory VHD. Cesky Krumlov mé k dispozici celkem 3 pFestupni uzly, pfiéem? k transformaci je
nejvhodnéjsi soucasné autobusové nddrazi na kfizovatce ulic Objizdkova a Nemocniéni. Dopravni termindl
umozniuje poskytnuti Siroké skaly sluzeb (dopravnich, komercnich, turistickych), které mohou dale pfiznivé
plsobit na vyuZivani VHD. Infrastruktura v podobé multimodalniho prestupniho uzlu mdze poskytnout
potiebné zazemi jako pro turistickou VHD, tak pro individualni médy alternativniho charakteru (car-
sharing, bike-sharing, taxi apod.). Studie by méla provéfit, jaka struktura sluzeb (dopravnich, turistickych a

komercnich), by méla byt lokalizovana v novém multimodalnim dopravnim terminalu.

Upraveny uli¢ni prostor pfiznivé ovliviiuje vnimani vefejného prostoru. Revitalizace ulicniho prostoru je
také prileZitosti pro implementaci opatieni vedoucich ke zklidnéni dopravy. Klicovym konceptem v daném

tématu je tzv. urban street designzg, jehoz prvky vyuzivaji pti revitalizaci predni zapadoevropska mésta.

P&%i zéna v Ceském Krumlové dlouhodobé funguje, aviak jeji eroze v podobé Sirokého systému vyjimek
snizuje jeji regulacni funkci v oblasti zklidriovani dopravy v historickém centru mésta. DileZitym aspektem
je vsak zajisténi efektivni méstské logistiky v dané pési zoné. Studie by proto méla revidovat existujici
systém povolenek a vyjimek k vjezdu do pési zény z technického i legislativniho hlediska a navrhnout
systém organizace pohybu v pési zéna, ktera bude preferovat pési dopravu a cyklodopravu a v omezené
mite umozni fungovani méstské logistiky a verejné ¢i soukromé dopravy pro cesty obyvatel mésta i cesty

turista.

Cesky Krumlov se v nékteré ¢asti roku potyka s naporem silni¢ni dopravy, ktera je generovana z rozliénych
dlvodUl. MozZnosti optimalizace dopravy v krizovych situacich by mohla provérit studie zamérena na fizeni
provozu na pozemnich komunikacich. Dana studie by méla provéfrit zvlasté moznosti ITS, které umoznuji
realizovat tzv. Smart Cities projekty zaloZzené na zpétnovazebnim poskytovani informaci uzivateli

v dopravé, ¢imZ dochdazi samoregulaci samotné dopravni poptavky (navigacni systémy, informace o

zpozdénich na dopravni siti apod.).

3 http://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/
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5 Navrh a specifikace studii k reSeni

Problematiku struktury ndvrhovych studii Ize popsat schématem na Obr. 4.9-1. Proces tvorby koncepce
dopravy lze rozdélit na 3 ¢asti. Analyticka ¢ast poskytuje Udaje a datové podklady o soucasném stavu
problematiky dopravy. V pripadé mésta Cesky Krumlov Ize uvazovat o celkem 3 datovych zdrojich (A1, A5
a A6) a 3 prlizkumech (A2, A3 a A4). Vize dopravy je specifickym typem studie, jehozZ Ucelem je formulace
vize dopravy pro konkrétni mésto. Vize definuje cile a hodnoty indikator(, kterych chce vize dosahnout.
Koncepce (ndvrh) dopravy je jiz samotny plan udrzitelné mobility, ktery se v p¥ipadé Ceského Krumlova
sklada z 5 Casti, které je nutné vypracovat spolec¢né. Jsou jimi i) plan organizace silni¢ni a statické dopravy
(N5), i) plan organizace pési dopravy (N6), iii) plan organizace cyklodopravy (N7), iv) plan optimalizace
verejné dopravy (N8) a v) plan revitalizace uli¢niho prostoru (N10). DaleZitou podminkou je fakt, Ze
jednotlivé ¢asti koncepce by nemély byt realizovany samostatné®®. Naopak zcela mimo koncepci dopravy
stoji nastroje pro analyzu dopad( opatreni, které tyto koncepce navrhuji. Tyto nastroje je mozné, ale neni
nutné vyuzit. Prvnim nastrojem je metoda modelu dopravni poptavky (N2), jehoz vysledkem jsou intenzity
prepravnich vztahi mérenych dle poctu osob resp. vozidel. Druhym nastrojem je metoda
mikrosimulaéniho modelu dopravniho proudu, jehoz vysledkem jsou ukazatele plynulosti dopravniho
proudu. Kazda z metod je vhodna na specificky okruh fenomént, které jimi Ize hodnotit. JelikoZ se jedna o

modely, je moZné tyto modely vytvorit samostatné bez ostatnich c¢asti koncepce (navrhu) dopravy.

Analyticka cast

i

L b 2B 2B 2 Jb 4

Vize dopravy

y 2

Koncepce (navrh) dopravy - PUMM

N1 K. 2
—_
i ns ffns | N7 | e |
-
Q
= Y 2
N2 Rog N10

2 \/ pfipadé Planu revitalizace uli¢niho prostoru (N10) je mozné tuto podminku porusit a studii realizovat aZ po ukonéeni praci na dopravni
koncepci.
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Obr. 4.9-2: Schéma provazanosti analytickych a navrhovych studii, vize a metod (néstroja).

5.1.1 Al - Komunikac¢ni sit mésta a blizkého okoli

Popis: Zakladni baze dat o dopravni siti, vstupnim datovym souborem je pasport komunikaci. Data maji
podobu prostorovych dat ve formatu SHP nebo DWG, které zanaseji prostorové umisténi osy komunikace
a dalsich technickych prvkd komunikace. Uzemni rozsah by mél pokryvat troveri , Funkéni méstsky
region”. Probihat by méla kontinualni aktualizace datové sady. Datova sada by méla byt dostupna ve
formé open dat dalsim uZivatelllm dopravni sité (dopravci, spravci komunikace apod.). Datova sada by se

méla skladat z nasledujicich prostorovych objektl nebo by méla obsahovat nasledujici atributy:

e komunikace: délka, Sitka, pocet pruha, typ komunikace (mUze byt vice typologii), max.
rychlost, pocet parkovacich mist, dopravni znaceni, omezeni provozu, poloméry obloukd,
existence chodnikd

e parkovisté: plocha, kapacita, typ parkovani, pravidla

e kfizovatky: mozné sméry prlijezdu, omezeni a pravidla provozu, existence ITS regulujici
provoz

e jina kfiZeni na dopravni siti: typ kfizeni (pfechody, prejezdy, nadjezdy, podjezdy), pravidla
pouziti

e dopravni znaceni: typ znaceni, rozsah regulace na pozemni komunikaci

e prvky ITS: typ ITS (informacni tabule, parkovaci automat, automat na jizdenky, apod.), vazba
na pozemni komunikaci

e vlastnictvi pozemku: typ vlastnika

e prvky VHD: typ prvku (zastavka, mobiliar), typ poskytovanych sluzeb

Zdivodnéni: Datova sada plni funkci zakladni referencni baze dat, se kterou jsou propojovana dalsi datové
sady (vysledky A2 — Smérovy prizkum silni¢ni dopravy, A3 - Kontinualni profilové sc¢itani dopravy). Datova
sada zaroven umoZiiuje provddéni rozliénych analyz, zvlasté pak analyzu dostupnosti na dopravni siti.
Siroké spektrum atributli umoziiuje realizaci dal3ich studii ve vysoké kvalité, na stejnych zakladech a tim

padem jednoduseji provazatelnych.

Doba realizace: Studii je mozné realizovat do 4 aZ 6 tydnd. Vzhledem ke kontextu ostatnich studii je

zadouci studii realizovat do konce dubna 2016.

Cena za realizaci: cena je odhadnuta na 60 az 80 tis. K¢. Aktualizaci datové sady Ize odhadnout na cca 40
tis. K¢ rocné. Naklady na zpracovani studie (sbér dat) se skladaji predevsim ze mzdovych nakladd, jelikoz

vstupni datové sady ma mésto k dispozici.
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Zdroje financovani: vzhledem k tésnému harmonogramu je doporuceno studii financovat ze zdroji mésta

Cesky Krumlov a zpracovat vlastnimi lidskymi zdroji s p¥ipadnou konzultaci.

5.1.2 A2 - Smérovy pruzkum silni¢ni dopravy

Popis: Prizkum se sklada ze sbéru dat (s¢itani dopravy) na dopravni siti, a to synchronizovanou evidenci
registracnich znacdek projizdéjicich vozidel na nékolika profilech. Sbér dat probiha 6 hodin (6-9; 15-18)
nebo 12 hodin (6-18), podle potieby a Ucelu pridzkumu. Zvoleny den prizkumu reprezentuje pouze
urcitou ¢asovou periodu, pfi které je situace na dopravni siti obdobnad. Priizkum je ¢asto kombinovan

s prizkumem A3 — Kontinualni profilové scitani dopravy, pficemz pokud dané prizkumy probéhnou
synchronizované, je mozné vysledky prizkumu A2 interpolovat i na dny méreni, kdy probiha pouze A3
prizkum. Ziskana data z méreni jsou nasledné zpracovavana, transformovana do stanovenych datovych

modell a ocisténa od chyb v datech.

ZdUvodnéni: Smérovy prizkum umoznuje identifikovat dopravni toky na silnicni siti, ¢imz umoznuje
analyzovat potencialni moznosti pro vyuziti objizdnych komunikaci (obchvat). Zjisténi smérovosti
dopravnich tokll umoznuje téz Iépe identifikovat skutecné divody dopravnich problému na siti pozemnich
komunikaci. Volba dne pro prizkum zavisi na ucelu prlizkum. Pokud je ucelem stanoveni indikatoru 14
(RPDI), tak by zvoleny den mél byt reprezentativni pro ro¢ni primérnou denni intenzitu provozu. Z dat

méstského parkovaciho systému byly identifikovdny nasledujici ¢asové periody:

e |eden —brezen (5-10 tis. vozidel mésicné)

e duben - Cerven; zafi — prosinec (10-20 tis. vozidel mésicné)

e Cervenec — srpen (30-40 tis. vozidel mésicné)

e mésiéni pramér: 16 306 vozidel = duben-Cerven; zafi-prosinec lze povazovat za primérné

obdobi

Realizace prlizkumu v bézny pracovni den v jednom z danych obdobi bude reprezentativni pro celé dané

obdobi. Tento aspekt je tfeba zohledriovat vzhledem k vyuZiti vysledkl prizkumu.

Doba realizace: Prlizkum lze realizovat za 8 aZz 10 tydnU. Vzhledem k tésnému harmonogramu

souvisejicich koncepcénich dokument( je doporucena realizace do ¢ervna 2016.

Cena za realizaci: Naklady na realizaci prizkumu se skladaji predevsim ze mzdovych naklad(i a nakladd na
zapUjceni potfebné techniky. Cena za 1 den prlizkumu se pohybuje okolo 400 tis. K¢, za 2 dny prizkumu
pak 700 tis. K¢ (zavisi od poctu sledovanych bodu). V minimalistické varianté je mozna realizace prizkumu

umoznujici vyhodnoceni pouze tranzitni dopravy. Cena za jeden den prizkumu je rovna cca 270 tis. KC.

Zdroje financovani: Vzhledem k charakteru prizkumu a kritické dobé na realizaci je doporuceno

financovani z financnich zdroji mésta a zpracovani realizovat externé prostrednictvim sluzby. V budoucnu
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je moZné uvaZovat o vyuziti financovani prizkumu ze zdrojd Evropské unie, které budou podporovat

projekty podporujici Smart Cities.

5.1.3 A3 - Kontinudlni profilové sc¢itani dopravy

Popis: Prizkum probiha s¢itanim pomoci ASD techniky na vybranych profilech silni¢ni sité.
Zaznamenavany jsou prujezdy vozidel, pficemz technika umozniuje klasifikovat vozidlo dle jeho délky. Sbér
dat probiha kontinudlné po dobu tydne, nebo mésice, anebo delsi dobu, podle potieby a ucelu prizkumu.
Prazkum je casto kombinovan s prizkumem A2 — Smérovy prizkum silni¢ni dopravy, pricemz pokud dané
prizkumy probéhnou synchronizované, je mozné vysledky prizkumu A2 interpolovat i na dny méreni, kdy
probiha pouze profilové scitani dopravy. Jelikoz je profilové s¢itani méné narocné na sbér a
vyhodnocovani dat, tak Ize doporucit provadét s¢itani kontinualné, tedy po dobu nékolika tydn(, ¢imz se
zvysSuje reprezentativnost ziskanych dat pro ostatni obdobi roku. Ziskana data z méreni jsou nasledné

zpracovavana, transformovana do stanovenych datovych model( a ocisténa od chyb v datech.

ZdUvodnéni: Profilové automatické scitani dopravy poskytuje obdobné vysledky (ukazatel RPDI), jako
Celostatni scitani dopravy provadéné 1x za 5 let. Posledni s¢itani probéhlo v roce 2015> a je tedy
diskutabilni, zda realizovat nové scitani dopravy v roce 2016. Kontinualni profilové scitani probihajici
nékolik tydn( ¢i mésicll poskytuje data nékolikandsobné reprezentativnéjsi, nez vysledky celostatniho
s¢itani. Umoznuje analyzovat denni, tydenni, mésicni i ro¢ni variace dopravni zatézZe, coZ opét napomaha

spravné interpretaci dopravni situace a vytvari argumenty pro intervence v oblasti dopravy.

Doba realizace: Minimalni ¢as na realizaci je 7 aZ 8 tydni véetné vyhodnoceni dat. Samotné méreni

probiha 2-3 tydny.

Cena za realizaci: Méfeni v rozsahu 2-3 tydn( Ize ocenit na 110 — 130 tis. KC. V pfipadé potizeni vlastni

techniky jsou naklady odhadovany na 800 tis. az 1 mil.

Zdroje financovani: Vzhledem k charakteru prizkumu a kritické dobé na realizaci je doporuceno
financovani z financnich zdroji mésta a zpracovani realizovat externé prostrednictvim sluzby. V budoucnu
je mozné uvaZovat o vyuziti financovani ze zdrojd Evropské unie, a to bud'k realizaci prizkumu, nebo

k pofizeni techniky pro potfeby mésta. Financovani bude mozné hledat v dotac¢nich titulech podporujicich

projekty Smart Cities.

5.1.4 A4 - Prizkum dopravniho chovani
Popis: Komplexni nastroj k ziskani zdroji dat o dopravni poptavce. Prizkum primarné zkouma odhalené
preference Gcastnik(l dopravy (volba médu, volba ¢asu, volba destinace, Gcel cesty) a odhaluje kontext

socio-ekonomickych podminénosti, které vedou k dopravnimu chovani. Przkum je realizovan dle

 vysledky by méli byt dle neoficialnich zdrojd zndmé v roce 2017.
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metodiky certifikované Ministerstvem dopravyze, pricemz v piipadé Ceského Krumlova by se pocet
respondentd mél pohybovat od 400 do 1200. Prlizkum je moZné rozsifit i o tzv. prizkum deklarovanych
preferenci (stated preference survey), ktery se mlize dotazovat Ucastnik(l prizkumu na chovani v situace,
které ve skutecnosti neexistuji. Dané typy prizkum( pomahaji odhalovat vysi potencidlni poptavky po
urcitych sluzbach, v tomto pfipadé dopravnich. Kvalita vysledkd prizkumu zavisi na: po¢tu respondentd,
metodice prlizkumu, stratifikovanosti ndhodného vybéru, formé a strukture dotazniku, formulaci otazek

v dotazniku, medialni propagaci prizkumu, finanéni odméné pro tazatele a odméné pro respondenta

ZdUvodnéni: Prizkum je jedinym moznym nastrojem, ktery umoziuje zjistit poptavku po cyklodopravé,
pési dopravé a dalSich alternativnich mdédech dopravy. Jedna se o nejlepsi mozny nastroj ke zjisténi

indikatoru 11 (délba prepravni prace nebo téz modal split).

Doba realizace: Prlizkum lze realizovat za 11 tydnd, v pripadé nizsiho poctu respondentd bude doba

zpracovani kratsi.

Cena za realizaci: Vzhledem k ocekavané vyrazné nizsi sloZitosti dopravniho chovani obyvatel Ceského
Krumlova lze vzorek respondentd snizit k hranici 500 respondent(l. Cena za provedeni prizkumu je

odhadovana na 400 azZ 900 tis. K¢.

Zdroje financovani: Vzhledem k charakteru prizkumu a kritické dobé na realizaci je doporuceno
financovani z financnich zdroji mésta a zpracovani realizovat externé prostrednictvim sluzby. V budoucnu

je mozné uvaZovat o financovani ze zdroj Evropské unie.

5.1.5 A5 - Data o dopravni poptavce ve VHD a vykonech parkovaciho systému
Popis: Datové sady o prodaném jizdném jsou k dispozici u provozovatell verejné dopravy. Data maji
presnou ¢asovou a prostorovou lokalizaci, jelikoZ jsou jizdenky prodavany vzdy pro konkrétni dopravni
spojeni mezi dvéma misty. Data tudiZ predstavuji deklarovanou dopravni poptavku po VHD. Obdobnym
datovym zdrojem jsou data z méstského parkovaciho systému o vjezdu a vyjezdu z parkovisté. | tato data
predstavuji deklarovanou dopravni poptavku po IAD. Data jsou ziskdvana kontinualné po cely rok, tudiz je
mozné analyzovat denni, tydenni, mésicni i ro¢ni variace, cozZ ptiznivé napomaha interpretaci dopravnich

jevd, které Ize témito daty analyzovat.

ZdUvodnéni: Dané zdroje dat predstavuji ¢aste¢nou alternativu vici prizkumu A4, jelikoz umoznuje
stanovit pomér vyuzivani IAD a MHD/VHD. Avsak data neumoznuji analyzovat poptavku po dopravnich
maodech jinych, nez VHD a IAD. V kombinaci s prizkumy A2 a A3 se jedna o silny nastroj analyzy
dopravniho systému, ktery umoznuje vypocitat indikator |11 (délba pfepravni prace) a v tomto ohledu tvofi
alternativu k prézkumu A4. Oproti prizkumu A4 vSsak neumoznuje zdlvodrovat indikator 11 na zakladé

socio-ekonomickych charakteristik, které z danych dat nejsou zndmé.

% Biler, Stanislav et al. Metodika aktivitn&-cestovniho prazkumu. [Brno: Centrum dopravného vyskumu, 2014. 41, [9] s. ISBN 978-80-86502-
83-0.
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Doba realizace: Data jsou neustale k dispozici k pouziti, avSak dobu ziskavani dat napt. od autobusovych

dopravcl Ize odhadnout na 2-3 tydny.
Cena za realizaci: Poplatek za zpracovani a analyzu dat v fadu nizsich desetitisic K¢.

Zdroje financovani: Vzhledem k dostupnosti dat a nizké cené za tuto datovou sadu neni tfeba hledat

specifické zdroje financovani.

5.1.6 A6 - Data o zdrojich a cilech dopravy (zdroje: obyvatelstvo, pocet
turisti; cile: atraktory dopravy)

Popis: Datovou sadu tvofi nékolik samostatnych datovych celkd. Jedna se o data o obyvatelstvu ze SLDB,
které provadi CSU, data o navitévnosti (CSU), zbytkova data mobilnich operatord o vyskytu turistd na
Uzemi mésta a data o vyuZiti Uzemi, kterd si sbira samostatné mésto Cesky Krumlov. Problematickym
aspektem je Uzemni a ¢asova harmonizace datovych sad k jedné Urovni Uzemni podrobnosti a jednomu

referenc¢nimu roku.

Zdivodnéni: Data obsahuji klicové informace o prostorové distribuci populace (zdroji dopravni poptavky)
a prostorové distribuci bodl zajmu (cili dopravni poptavky). Tato data jsou klicovym datovym vstupem

pro navazujici studie.

Doba realizace: Data jsou k dispozici okam?Zité, avSak prfedzpracovdni do jednotného datového modelu,

ktery Ize vyuzit v dalSich analyzach muze trvat 2-5 mésicu.

Cena za realizaci: Viechny jmenované datové sady jsou méstu Cesky Krumlov k dispozici zdarma &i za

poplatek za zpracovani (napt. €SU, CzechTourism).

Zdroje financovani: Vzhledem k nizkym nakladdm na ziskani dat neni tfeba hledat zvlastni zdroje

financovani.

5.2.1 V1 - Vize udrZitelné mobility pro mésto Cesky Krumlov

Popis: Zpracovani vize udrZitelné mobility pro mésto Cesky Krumlov formou vefejné soutéze. Do vefejné
soutéZe se mohou dobrovolné pfihlasit rizné osobnosti vefejného Zivota, které zpracuji vlastni vizi
dopravni koncepce mésta. Pfed samotnym zpracovanim jsou definovany indikatory (ukazatele), které
musi predkladatelé navrhi reflektovat a stanovit jejich stav v budoucnosti. Cely proces je verejny a
predloZené navrhy jsou vefejné projednavany s politiky a vefejnosti. Rada mésta Cesky Krumlov nakonec
vybere finalni navrh vize mobility. Pfiklad takové soutéze je mozné nalézt napriklad pfi zpracovani PUMM

27
Brno™’.

7 http://www.mobilitabrno.cz/navrhy
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ZdUvodnéni: Verejna soutéz poskytuje moznost ziskani riznych navrhd, které se mohou od sebe navzijem
velmi ligit. Siroké spektrum pohledu na problematiku umozni vybrat tu nejvice realistickou a zarover

ambicidzni vizi.
Doba realizace: Navrh vize lze predlozZit zpravidla do 1 az 2 mésicl od vyhlaseni soutéze.

Cena za realizaci: Vitézny navrh mlzZe byt odménén urcitou symbolickou financni ¢astkou. Nelze doporucit
odmeénovani vSech navrh, jelikoZ tvorba vize neni ani otazka pracovniho Usili, jako spi$ otazka kreativity a

zkusenosti.

Zdroje financovani: Vzhledem k nizkym nakladim na ziskani dat neni tfeba hledat zvlastni zdroje

financovani.

Navrhové studie nejsou podrobné ohodnocovany z hlediska financ¢nich nakladd, jelikoz vysledna cena je
zavisla na konkrétnich podminkach. Z tohoto dlivodu byly finanéné hodnoceny naklady pouze u ¢asti N1,

N2 a balik PUMM (N5, N6, N7, N8, N10).

5.3.1 N1 - Studie mikrosimulace dopravniho proudu ve mésté Cesky Krumlov
Popis: Metoda mikrosimulace dopravniho proudu umoznuje vyhodnocovat opatieni, které mohou

optimalizovat provoz na pozemnich komunikacich. Mezi tato opatreni Ize zaradit:

e prestavbu kfiZzovatek (kruhovy objezd, zména svételné signalizace, Casovani signalizace);

® zménu systému svételné signalizace;

e zmeény v pravidlech provozu na vybranych komunikacich (sniZeni rychlosti, zakaz zastaveni,
zavedeni pésich zdn, zuzeni, zména poctu pruh(, zakazy odboceni, jednosmérky);

® nové zatéze na siti (zavedeni cyklopruht a provoz cyklist(, zavedeni bus pruh( a provoz
MHD/VHD);

e analyza zatéZe v raznych obdobich roku (zima, jaro-podzim, léto);

e testovani optimalizace provozu v periodach s vysokou zatézi (systém svételné signalizace,
navigacni systém parkovist, uzavirani a otvirani parkovist);

e zavadéni novych cild dopravni poptavky (nova zachytna parkovisté, lokalizace polohy

zastavek nebo dopravniho terminalu.

Zdavodnéni: Studie vyuZiva vysledkd analyz A1, A2, A3 a A4 nebo A5. Opatreni, kterd jsou pomoci
mikrosimulaci testovana jsou obvykle navrhovana v ramci studii N5 (napf. optimalizace plynulosti
dopravniho proudu, opatfeni ke sniZzovani nehodovosti), N7 (napf. opatreni sméfujici k bezpecnosti
provozu cyklistll na pozemnich komunikacich) a N8 (napf. optimalizace provozu VHD prostifednictvim

zvysenim preference pro VHD).
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Doba realizace: Prozatim nelze stanovit.
Cena za realizaci: Hrubé naklady za realizace tohoto typu studie se pohybuji mezi 200 az 300 tis. K¢.

5.3.2 N2 - Multimodalni model dopravni poptavky ve mésté Cesky Krumlov a
blizkém okoli

Popis: Multimodalni dopravni model je systematicky model dopravni poptavky a jeho zakladnim
vystupem je intenzita dopravnich vztahG mezi definovanymi zénami modelu. Pro potieby mésta Cesky
Krumlov je navrZen zonalni model agregované dopravni poptavky v Uzemnim rozsahu funkcéniho
méstského regionu, coz je dlleZitd podminka pro realizaci modelu. Vstupnimi daty modelu jsou vysledky
studii v ramci analytické casti A1, A4, A6 nutné pro konstrukci samotného modelu a vysledky A2, A3 a A5

nutnych pro kalibraci modelu.

ZdUvodnéni: Dopravnich modely Ize rozdélit na dva zakladni typy (agregované a desagregované), pricemz
dané typy se lisi dle ucelu vyuziti. Vzhledem k faktu, Ze v soucasnych podminkach ceského prostredi se
pouziva i dopravnich modeld v makroméritku pouze agregovany typ, budou dale diskutovany moznosti,
kterymi dany typ modelu disponuje. Jadrem agregovanych model( dopravni poptavky je soustava
rozhodovacich modell (volba ucelu cesty, volba destinace, volba mddu, volba trasy), pficemz rozhodovani

je stanoveno pro urcitou (agregovanou) skupinu osob. Agregované modely dopravni poptavky umoznuiji:

® hodnotit opatieni vystavby nové silni¢ni infrastruktury a zmény v provozu na stavajici silnicni
infrastrukture (uzavreni ulic, zjednosmérnéni ulice) - zména volby trasy;

¢ hodnotit rozsifovani nabidky v Uzemi jiZ existujicich alternativnich dopravnich médi
(cyklodoprava, taxi, pési doprava) — zména volby dopravniho prostredku;

e hodnotit zmény dopravni poptavky vyvolané rozvojem uzemi (lokalizace novych
rezidencnich, prdmyslovych a komercnich funkci);

e hodnotit zmény dopravni poptavky vyvolané obménou populace (starnuti populace,
omlazeni populace, emigrace, imigrace z Uzemi- demograficka progndza neni implicitné
soucasti modelu musi vZdy predchazet takovému modelu);

® hodnotit zmény dopravni poptavky vyvolané zménou vybavenosti domacnosti dopravnimi
prostfedky (zmény Zivotnich styl, ndvyk( v cestovani: zvySovani ¢i snizovani stupné
automobilizace, zvySovani i snizovani vybavenosti koly);

¢ hodnotit zmény dopravni poptavky vyvolané zménou nabidky MHD (zavedeni nové linky,

zavedeni nizkopodlazZnich autobus(;

Agregované modely dopravni poptavky naopak neumoznuji bez provedeni priizkumu deklarovanych

preferenci (stated preference survey) zaméreného na konkrétni zménu chovani
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e hodnotit zavadéni zcela novych médid dopravy (vyvolavajici komplexni zménu dopravniho
chovani — napf. car-sharing, bike-sharing)

® hodnotit zavadéni opatfeni managementu dopravni poptavky vyvolavajici opét komplexni
zménu dopravniho chovani (nizkoemisni zony, zény zpoplatiujici vjezd, vykonové

zpoplatnéni silni¢ni dopravy, zény zédkazu vjezdu pro specifické skupiny vozidel)
Agregované modely dopravni poptavky neumoznuiji:

e hodnotit zmény dopravni poptavky vyvolané zménou ¢asovych omezeni (zménu ¢asovych a
cenovych aspektl parkovaciho systému (tarifni systém), zména oteviracich dob obchodd,
Skol, uradu, nastaveni zaméstnanecké pracovni doby, zpoplatnéni na zakladé denni doby,

Casova omezeni pro vjezd do zény, ¢asova omezeni pro provoz na komunikacich)
Vystupem agregovanych model(l dopravni poptavky jsou nasledujici ukazatele:

e intenzita provozu na Usecich a kfiZovatkach dané dopravni sité (RPDI)
e délba prepravni prace
e OD-matice prepravnich vztahu

e (asova a prostorova dostupnost Uzemi

Metoda agregovanych modell dopravni poptéavky je vyuZivana pfi analyza dopadd, které navrhne

koncepce dopravy.
Doba realizace: Zatim nelze stanovit.

Cena za realizaci: Cena za vytvoreni multimodalniho dopravniho modelu se pohybuje okolo 1,5 mil. K¢.

5.3.3 N5 - Plan organizace silnic¢ni a statické dopravy

Popis: Studie navrhne systém komunikacni sité a provozu na komunikacni siti (klasifikace ulic podle
funkce: tranzitni, obsluzné, reziden¢ni/obytné, pési). Dale studie navrhne optimalizaci sité parkovist a
provéri proveditelnost Smart Parkingu (systém, ktery naviguje vozidla na volna mista). Proveditelnost se
bude tykat: vyvoje aplikace a mozné integrace s navigacemi, budovani senzorové sité a budovani

komunikaéniho systému.

ZdUvodnéni: Studie bude reflektovat problémy a pfileZitosti, které byly definované v kap. 4, a to

konkrétné:

e 1) problém pruajezdnosti (1/39); problém prijezdnosti (1/39 — 11/157, 11/160)
e 2) problematicka krizovatka Pod Kamenem — ChvalSinska — Objizdkova
e 3)zvySovani zatéze dopravni sité v disledku vystavby rezidencni, komercni a primyslové

vystavby
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e 4)dlouhodobd koncepce dopravy v klidu, vyhodnoceni kapacity parkovist a analyza

strukturované nabidky a poptavky v SirSim centru mésta
Doba realizace: Nelze stanovit

Cena za realizaci: Nelze stanovit

v v/

5.3.4 N6 - Plan organizace pésSi dopravy

Popis: Studie provéfi existujici podminky v pési zéné a v souladu s N5 navrhne moznosti podpory pési
dopravy ve mésté. Koncepce resi revizi vyjimek vjezdu do pési zény, analyzuje moznosti zavadéni dalsich
obytnych, cyklistickych a pésich zén (ve spolupraci s N5), navrhuje systém zdsobovani v pési zong,
navrhuje systém zabezpeceni dodrzovani pravidel pési zény, navrh systému obsluznosti provozoven a
zarizeni pro turisty a obyvatele (hotely, penziony, Urady, obchody) a analyzuje miru harmonizace a

provazanosti s jinymi opatienimi.

ZdUvodnéni: Studie bude reflektovat problémy a pfileZitosti, které byly definované v kap. 4, a to

konkrétné:

e 53)zména délby prepravni prace (modal splitu) ve prospéch MHD, pési dopravy a
cyklodopravy
e 7)revitalizace uli¢niho prostoru

e 8) organizace dopravy v pési zoné
Doba realizace: Nelze stanovit
Cena za realizaci: Nelze stanovit

5.3.5 N7 - Plan organizace cyklodopravy

Popis: Studie navrhne systém cyklodopravy prostiednictvim klasifikace dopravni sité, lokalizace zafizeni
pro cyklisty (stojany, Uschovny kol, pljcovny kol, bike-sharing stojany), alokace sité turistickych autobusu
(viz N8), propagace cyklodopravy, jakoZzto alternativniho modu dopravy. Podminkou je existujici pasport

cyklostezek, resp. data o trasovani a vybaveni cyklostezek (viz Al).

Zdivodnéni: Studie bude reflektovat problémy a pfileZitosti, které byly definované v kap. 4, a to

konkrétné:
® 5b) bezpecnost cyklodopravy, nizka poptavka po cyklodopravé, nizka nabidka cyklodopravy
Doba realizace: Nelze stanovit

Cena za realizaci: Nelze stanovit
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5.3.6 N8 - Plan optimalizace vetejné dopravy

Popis: Studie se zabyva optimalizaci sité VHD/MHD v Ceském Krumlové a blizkém okoli. V rdmci studie

bude provedena:

Zdaivodnéni:

konkrétné:

analyza dopravni poptavky (zdroje a cile dopravni poptavky po MHD) s uvaZovanim dennich,
tydennich a rocnich variaci

navrh vybaveni vozového parku (nizkopodlazni autobusy, vybaveni stojany na kolo,
CNG/elektro autobusy/mikrobusy = do centra mésta, vysokokapacitni busy na velké linky —
napf. do primyslové zény)

navrh/optimalizace sité zastavek MHD (kritérium obsluznosti do 400 m) véetné navrhu
multimodalnich dopravnich uzl (terminald)

navrh/optimalizace sité linek MHD/VHD véetné navaznosti jizdnich Fadd

navrh/optimalizace délkové VHD (soukromé, véetné navaznosti jizdnich fada)

navrh trasovani MHD (z hlediska technickych parametr( vozidel a silni¢ni infrastruktury)

s vyuZitim vysledkd Al

navrh preference MHD na silni¢ni siti (vazba na N5)

Studie bude reflektovat problémy a pfileZitosti, které byly definované v kap. 4, a to

5a) zména délby prepravni prace (modal splitu) ve prospéch MHD, pési dopravy a
cyklodopravy

6a) optimalizace systému MHD v Ceském Krumlové a blizkém okoli pro Gcely denni potieby
6b) rozvoj systému VHD pro ucely cestovniho ruchu

6¢) budovani nového multimodalniho prestupniho uzlu

Doba realizace: Nelze stanovit

Cena za realizaci: Nelze stanovit

5.3.7 N10 - Plan revitalizace uli¢niho prostoru

Popis: Studie vyhodnoti vysledky studie A1l a N5 (Plan organizace silni¢ni a statické dopravy) a navrhne

vymezeni ulic uréenych k revitalizaci (ve vztahu k N5). Vysledkem bude akéni plan revitalizace uli¢ni sité

v Ceském Krumlové. Postup jeho zpracovani umozni vychéazet v ndvrhu z obyvateli identifikovanych

detailnich problém( a pozitiv v prostoru dotcenych verejnych prostranstvi.

Zdivodnéni:

konkrétné:

Studie bude reflektovat problémy a pfilezZitosti, které byly definované v kap. 4, a to

7) revitalizace uli¢niho prostoru
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Doba realizace: Nelze stanovit

Cena za realizaci: Nelze stanovit

Cena za realizaci baliku PUMM (N5, N6, N7, N8, N10): Naklady na realizaci celého souboru studii Ize

hrubé odhadnout na 900 tis. az 1 100 tis. Kc.

5.4 Moznosti financovani ¢asti DK CK a opatieni

OP Doprava 2 (pro obdobi 2014-2020)28
Z4dosti 9/2016-12/2016,

5.4.1

5.4.2

5.4.3

alokace 588 mil. K¢,

jednokolové podavani zadosti.

Vybaveni verejné dopravni infrastruktury napajecimi a dobijecimi stanicemi pro alternativni

pohony, mimo jiné v ramci existujicich park and ride a placenych parkovacich mist (30.).

OP Podnikani a inovace (PIK)?2°

Pro (méstské) firmy na rozvoj aktivit a zlepSeni sluzeb.

IROP30
vYzVA €. 9 UZEMNI STUDIE

Zadosti 29. 10. 2015 — 31. 3. 2017,

alokace 450 mil. K¢,

projekt 200 tis. K¢ (v€. DPH) — max. neni stanoveno,

realizace projektu do 31. 12. 2019.

Zpracovani Uzemnich studii — potizovanych podle stavebniho zakona a) zamérenych na
verejnou technickou infrastrukturu, na verejnou dopravni infrastrukturu nebo na verejna
prostranstvi, b) zamérenych na feseni krajiny; Uzemni studii krajiny Ize realizovat pouze

pro uzemi celého spravniho obvodu obce s rozsifenou plisobnosti.

VYZVA C. 18 PODPORA BEZPECNOSTI DOPRAVY A CYKLODOPRAVY

Zadosti 21. 12. 2015 — 29. 4. 2016,
alokace 575 mil. K¢,
projekt 2 — 30 mil. K¢,

Dvé hlavni aktivity:

%8 http://web.opd.cz/, http://web.opd.cz/doc_folder/harmonogram-vyzev/

» http://www.oppik.cz/dotacni-programy?formo%5Bbranch id%5D=8&formo%5Bstate id%5D=&filter=Filtrovat#form-filter

% http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Microsites/IROP/Vyzvy.aspx?searchtext=&topic=932
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=V aktivité ,, Bezpecnost dopravy” se jedna o projekty rekonstrukci, modernizaci a
vystavby bezbariérovych komunikaci pro pési véetné souvisejicich prvk(
zvysujicich bezpecnost Zelezni¢ni, silni¢ni, cyklistické a pési dopravy.

=V rdmci aktivity ,Cyklodoprava“ budou podporeny projekty zamérené na
rekonstrukci, modernizaci a vystavbu komunikaci pro cyklisty a liniovych
opatreni pro cyklisty v hlavnim dopravnim prostoru pozemnich komunikaci.

e VYZVAC. 24 VYSTAVBA A MODERNIZACE PRESTUPNICH TERMINALU

— Zadosti 14. 3. 2016 - 2. 9. 2016,

— alokace 1 088 mil. K¢,

— projekt 5-50 mil. K¢,

— realizace do 31. 12. 2016,

— jednokolové podavani zadosti

— kofinancovani 5%.

— Terminalem je také prestupni uzel slozeny ze dvou nebo vice oddélenych casti, mezi
kterymi existuje primé propojeni bezbariérovou komunikaci pro pési, pripadné
bezbariérovou komunikaci pro pési s prechodem pro chodce o délce max. 150 m.
Pfestupni uzel je misto, ve kterém je cestujicim umoZnén prestup mezi vice neZ dvéma

linkami pro jeden smér jizdy nebo mezi riznymi druhy vefejné dopravy.

5.4.4 INTERREG AT-CZ
Prioritni osa 1b: podpora podnikovych investic do vyzkumu a inovaci (Ize financovat aktivity méstské firmy

zabyvajici se analyzou dopravy/smart cities)

5.4.5 URBACT III
e QOperacni program URBACT Il otevira v programovém obdobi 2014 — 2020 moZnost vSsem méstiim
posilit kvalitu strategického tizeni, podporuje vyménu zkuSenosti mezi evropskymi mésty a dale
uplatnéni a Sifeni znalosti ve vSech oblastech spojenych s udrzitelnym rozvojem mést.
e Dalsi vyzva se ocekava (neni znamy termin), kofinancovani 15%.
e Cile programu: TVORBA MEZINARODNICH SiTi, ROZVOJ SCHOPNOSTI{, UPLATNENI A SIREN{
ZNALOSTI
¢ Tematické cile programu
— TC1 Vyzkum, rozvoj technologii a inovace
— TC2 Pristup, vyuziti a kvalita IKT
— TC3 Konkurenceschopnost malych a stfednich podnik
— TC4 Pfechod na nizkouhlikové hospodafrstvi ve vSech odvétvich
— TC5 Prizplsobeni se zméné klimatu, prevence a fizeni rizik

— TC6 Zivotni prostfedi a G¢inné vyuzivani zdrojG
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— TC7 Udrzitelna doprava a prekazky/nedostatky v klicovych sitovych infrastrukturach
— TC8 Zaméstnanost a pracovni mobilita
— TC9 Socidlni inkluze a boj proti chudobé

— TC10 Vzdélavani, dovednosti a celoZivotni uceni

5.4.6 Ministerstvo pro mistni a regiondlni rozvoj31
e PODPORA OBNOVY A ROZVOJE VENKOVA V ROCE 2016
— DTC. 5 - Podpora obnovy mistnich komunikaci.

— Aktudlné ukoncena, da se vSak ocekavat dalsi vyzva.

3 http://www.mmr.cz/cs/Podpora-regionu-a-cestovni-ruch/Regionalni-politika/Programy-Dotace
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Pro dal$i postup zpracovani dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov bylo doporuceno zpracovani 6 studii
(3 prizkumui a 3 datovych sad) v ramci analytické ¢asti, uskute¢néni soutéze o vizi dopravniho systému
Ceského Krumlova a zpracovani 5 navrhovych studii vznikajicich v Gzké spolupraci a vyuZivajicich metody
mikrosimulacnich model( nebo makroskopickych agregovanych modell dopravni poptavky. Celkové
finan¢ni ndklady na zpracovéni vech navrienych studii se pohybuji mezi 4 a# 4,5 mil. K&. Casova naroénost
zpracovani celé koncepce je 1 az 1,5 roku, pricemz maximalni vyhledovy horizont dopravni koncepce je 20
let. Ve srovnani s investicemi do samotné dopravni a technické infrastruktury se tyto naklady jevi jako
marginalni. Klicovym prinosem celé studie je kromé jasné vize a koncepce rozvoje dopravniho systému i
ziskani hluboké znalosti o problémech ve fungovani dopravniho systému mésta. Vysoka kvalita
analytickych a navrhovych studii zvysuje efektivitu vynalozenych naklad( na investice do dopravnich

systém a dopravni infrastruktury.

Navrzeny soubor studii se sklada ze 4 zakladnich blokd. Prvnim jsou analytické studie, které by si mésto
Cesky Krumlov mélo zpracovat nejblizéi dobé. Druhym blokem je formulace vize dopravniho systému &i
vize udrzitelné mobility mésta Cesky Krumlov. Tetim blokem je zpracovéani koncepce dopravy, pficemz
soubor navrzenych 5 studii je tfeba zpracovat v rdmci jedné studie a souc¢asné, vzhledem sloZité
provéazanosti mezi jednotlivymi studiemi. Ctvrtym blokem je zpracovani p¥ipadnych modeld, které slouzi
na vyhodnoceni dopadl navrZenych opatfeni, coZ umoznuje ovérit, zda navrzené opatfeni ma smysl.
Zpracovani ¢tvrtého bloku studii neni podminkou pro Uspésné vytvoreni koncepce dopravy. Pokud jsou
navrzena opatreni analogickymi priklady dobré praxe z jinych mést a regiond, je legitimni tato opatfeni
zavadét i bez vyhodnoceni dopadl prostrednictvim multimodalniho modelu nebo mikrosimulaéniho
modelu dopravniho proudu. Avsak pokud jsou navrzena opatfeni, ktera nemaji analogicky pfiklad
implementace na jiném Uzemi, je doporuceno tato opatieni testovat prostiednictvim navrzenych metod.

Pokud jsou metody modelovani pouzity v kazdém pripadé, je to vidy jen ku prospéchu samotnych analyz.

Z hlediska kontextu ostatnich koncepci jsou pro zpracovatele dopravni koncepce klicové 3 momenty.
Zaprvé je to Uzka spoluprace v procesu Uzemniho planovani, v ramci kterého zpracovatel dopravni
koncepce musi vymezit Uzemi, které se ma rezervovat v Uzemnim planu pro potencialni infrastrukturni
projekty. Zadruhé je to spoluprace pfi formulaci vize a strategie rozvoje mésta, v ramci které zpracovatel
dopravni koncepce akcentuje dllezitost orientace na podporu udrzZitelné mobility, rozvoj systéma ITS a
podporu Smart Cities projekt(. Zatteti je to spoluprace na pfipravé koncepce rozvoje cestovniho ruchu,

ktery ma specificky vyznam v Ceském Krumlové.
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Tab. 3.1-1: Obyvatelstvo podle véku; Zdroj CSU SLDB 2011.

Tab. 3.1-2: Obyvatelstvo podle ekonomické aktivity; Zdroj CSU SLDB 2011.

Tab. 3.1-3: Vyjizdéjici do zaméstndni a $kol; Zdroj €SU SLDB 2011.

Tab. 3.2-1: Intenzita dopravy na ulicich Ceského Krumlova

Tab. 3.2-2: Seznam linek VVHD trasovanych pres Cesky Krumlov.

Obr. 3.1-2: Doba cesty u vyjiZzdéjicich do zaméstndni a skol

Obr. 3.1-3: Struktura ekomomicky aktivnich zaméstnanych obyvatel Ceského Krumlova v roce 2011

Obr. 3.2-2: Intenzity dopravy v Ceském Krumlové dle séitdni dopravy 2010

Obr. 3.2-4: Ndvrh Méstského tunelu v Ceském Krumlové; Zdroj: IKP Consulting Engineers.

Obr. 3.2-5: Méstsky parkovaci systém; Zdroj: www.ckrumlov.cz.

Obr. 3.2-7: Linky CSAD €B slouZici jako MHD ve mésté Cesky Krumlov; Zdroj: www.ckrumlov.cz.

Obr. 3.2-9: Poloha hlavnich dopravnich termindl VHD v Ceském Krumlové. Zdroj: www.ckrumlov.cz.

Obr. 3.2-11: Soucasné vymezeni pési zény ve mésté Cesky Krumlov; Zdroj: www.ckrumlov.cz.

Obr. 3.3-1: Schéma a vazby souvisejicich koncepénich dokumentt mésta Cesky Krumlov.

Obr. 4.9-1: Schéma provdzanosti analytickych a ndvrhovych studii, vize a metod (ndstroji).
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Komplexni dopravni koncepce mésta
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(dle principu zpracovani plant
udrzitelné méstské mobility - SUMP)

Priloha ¢. 1

Brno, bfezen 2016



Obsah

1.1.1 A1 -Komunikaéni sit mésta a blizk€ho OKOIi.............cccccecevcevirieciiciciniiiinicisine e 2
1.1.2 A2 —Smérovy prazkum SilniCNni dOPIAVY ........cccueeeeeeeeeeieeieeeieeesieeesieeseeseeeeee st eseaessaassaessesesseeanes 2
1.1.3 A3 —KontinudIni profiloveé SCItANT dOPIAVY .........ccueeeeeeeeeieeieesieeeieeieesseeeteeeteeesaestaassaesseaesssenas 3
1.1.4 A4 —Prazkum dopravnifNo CAOVANI ............cc.vecueceeieeieieiieiesiesieectestaeeeeeeteaeetese s essassaesessssesaens 3
1.1.5 A5-Data o dopravni poptdvce ve VHD a vykonech parkovaciho Systému............cccccvueeevueeveeesunanns 5

1.1.6 A6 — Data o zdrojich a cilech dopravy (zdroje: obyvatelstvo, pocet turistd; cile: atraktory dopravy) 5

1.1.7  V1-Vize udrzitelné mobility pro mésto Cesky KrUmIOV.............ccooveeeeervereereeeeeeersssesssisssvesesenen 5
1.1.8 N5 —Pldn organizace silnicni @ SEAtICKE AOPIAVY.........ccveevveecueeiiieeiieeiiieeiiesieesieeseaesiaassesitesssssns 5
1.1.9 N6 —PlGNn 0rganizace PESi AOPIAVY........cuecueeeceeeeeeeeeeieeeeeieeiteeesteestaesstsessestssessaessssassaessesassseases 6
1.1.10 N7 — Pldn organizace CYKIOAOPIQVY ..........uecueecueeeeeeceieeeeeieeeieeiaeitaeeteesaaestaeeeeseassssaaessseesses 6
1.1.11 N8 — Pldn optimalizace Verejne dOPrQVY ...........cuewcueeeveecueesieesiiesiiesiseesiesisesssesssssessssesssessssssennns 6

1.1.12 N10 — Pldn revitalizace UlICNIN0 PrOSTOrU........cccuvevueecieeeiiesieeeiieesiiesiieestesteestesssteestessssesssassseenes 7




1.1.1 A1l - Komunika¢ni sit mésta a blizkého okoli

Zakladni baze dat o dopravni siti, vstupnim datovym souborem je pasport komunikaci. Data maji podobu
prostorovych dat ve formatu SHP nebo DWG, které zanaseji prostorové umisténi osy komunikaci a
dalgich technickych prvks komunikaci. Uzemni rozsah bude pokryvat Groveri ,Funkéni méstsky region.
Datova sada bude dostupna ve formé otevrenych dat dalSim uZivatelim dopravni sité (dopravci, spravci
komunikace, podnikatelské subjekty, zpracovatelé studii apod.). Datova sada se bude skladat

z nasledujicich prostorovych objekt(i resp. bude obsahovat nasledujici atributy:

vy

e komunikace: délka, Sifka, pocet pruht, typ komunikace (muze byt vice typologii), max.
rychlost, poéet parkovacich mist, dopravni zna¢eni, omezeni provozu, poloméry oblouki,
existence chodniki

e parkovisté: plocha, kapacita, typ parkovani, pravidla

e k¥iZzovatky: mozné sméry prijezdu, omezeni a pravidla provozu, existence ITS regulujici
provoz

® jind kfiZeni na dopravni siti: typ kfiZzeni (pfechody, pfejezdy, nadjezdy, podjezdy), pravidla
pouziti

e dopravni znaceni: typ znaceni, rozsah regulace na pozemni komunikaci

®  prvky ITS: typ ITS (informacni tabule, parkovaci automat, automat na jizdenky, apod.),
vazba na pozemni komunikaci

e vlastnictvi pozemkd: typ vlastnika

®  prvky VHD: typ prvku (zastavka, mobiliaF), typ poskytovanych sluzeb

1.1.2 A2 - Smérovy prizkum silni¢ni dopravy

Prizkum se sklada ze sbéru dat (scitani dopravy) na dopravni siti, a to synchronizovanou evidenci

z méreni budou nasledné zpracovavana, transformovana do stanovenych datovych modeld a ocisténa od

chyb v datech.

Zvoleny den bude reprezentativni pro roéni priimérnou denni intenzitu provozu - duben-¢erven 2016."

Termin prizkumu schvaéli Zadavatel.

Realizace prizkumu v bézny pracovni den v jednom z danych obdobi bude reprezentativni pro celé dané

obdobi.

! . Z dat méstského parkovaciho systému byly identifikovany nasleduijici €asové periody:
. leden — bfezen (5-10 tis. vozidel mési¢né)
L3 duben — Cerven; zafi — prosinec (10-20 tis. vozidel mési¢né)
. Cervenec — srpen (30-40 tis. vozidel mési¢né)
L3 mési¢ni primér: 16 306 vozidel = duben-Eerven; zafi-prosinec lze povaZovat za primérné obdobi

Komenta¥: Doporucujeme cca
15 profild.

1

Komentar: Alternativy,
doporucujeme kontinudlni 12 hod.

|




3

1.1.3 A3 - Kontinudlni profilové s¢itani dopravy

_ - -| Komentaf¥: Doporucujeme cca 7
,,,,,,,,,, profild — upfesnéni je potifeba
schvdlit Zadavatelem.

probihat kontinudlné po dobu mésice Ziskana data z méreni budou nasledné zpracovavana,
transformovana do stanovenych datovych model( a o¢isténa od chyb v datech. Zadavatel pozaduje i

vyhodnoceni prizkumu dle TP 189.
PoZadované atributy dat: datum, ¢as, délka vozidla, kategorie (dle TP), rychlost vozidla, smér.

1.1.4 A4 - Prizkum dopravniho chovani

o N . . PR 2 v . ,
Prizkum bude realizovan dle metodiky certifikované Ministerstvem dopravy®, Cisty vzorek dotazovanych KomentaF: Cim biize 1100 tim

- lip. Pfi 500 maze dojit
—————————————————————————————————————————————————————— - k vyraznému zkresleni nékterych
jevl bez znalosti, ze byly

e Prizkum bude zahrnovat p¥ipravné kroky, dotazovani, pfepis dat, kédovani dat, kontrolu Zkreslene,
spravnosti dat, sestaveni datového souboru a dokumentaci vSech vySe uvedenych tkon(
®  Prlizkum bude realizovan v obdobi od bfezna do ¢ervna anebo od zafi do listopadu
® Rozsah prizkumu:
o Cisty vzorek 500 domacnosti z celého Fe$eného Uzemi
e Nahodny vybér domacnosti s opakovanym kontaktovanim (min. 3 navstévy na vybrané adrese)
e U kazdé domacnosti bude zjistovano dopravni chovéni vidy v jednom pracovnim
e Pfedmétem zjistovani budou Udaje o domdcnosti a automobilech, které jsou v domacnosti
k dispozici; Udaje o vSech osobach Zijicich v domacnosti; a Cas, doba trvani, cil a ucel cesty
podniknuté v den prizkumu u vsech osob Zijicich v dotazované domacnosti, které jsou starsi 6 let
(v€etné), a pouZity dopravni prostfedek
e Dotazovani bude probihat metodou PAPI, CAWI nebo CATI
Prabéh prizkumu:
Dny ve vztahu Kontaktovani Obsah
k planovanému
dni prazkumu
7 - 3 dny pred Tazatelem Prvni pokus o kontaktovani domdcnosti. Pokud budou
prizkumem ¢lenové domacnosti zastizeni a budou souhlasit s Gcasti v
prizkumu, bude jim pfedan informacni dopis o
prizkumu a potrebny pocet dotaznik( odpovidajici poétu
¢lent domacnosti starsich 6-ti let plus jeden nahradni
nebo dojde k dohodé o vyplnéni webového (CAWI) nebo
telefonického dotazniku (CATI). Tazatel pfevezme
telefonicky kontakt na jednoho ¢lena domacnosti kvdli
kontrole kvality sbéru dat a pro pfipadné upominaniv
2 Biler, Stanislav et al. Metodika aktivitné-cestovniho prizkumu. [Brno: Centrum dopravného vyskumu, 2014. 41, [9] s. ISBN 978-80-86502-
83-0.
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pfipadé vyuziti varianty CAWI.

6 - 2 dny pred
prizkumem

Tazatelem

Pokud nebyla domacnost zastizena napoprvé nebo byl
dohodnut tento den pfi prvnim pokusu o kontakt. Pokud
budou ¢lenové domacnosti zastizeni a budou souhlasit s
Ucasti v prazkumu, bude jim pfedan informacni dopis o
prizkumu a potrebny pocet dotaznik( odpovidajici poétu
¢lent domdacnosti starsich 6 let plus jeden nahradni
nebo dojde k dohodé o vyplnéni webového (CAWI) nebo
telefonického dotazniku (CATI). Tazatel pfevezme
telefonicky kontakt na jednoho ¢lena domacnosti kvali
kontrole kvality sbéru dat a pro pripadné upominaniv
pfipadé vyuziti varianty CAWI.

5-1 den pred
prizkumem

Tazatelem

Pokud nebyla domacnost zastizena prvni ani druhy den
nebo byl dohodnut tento den pfi prvnim nebo druhém
pokusu o kontakt. Pokud budou ¢lenové domdacnosti
zastiZzeni a budou souhlasit s Gcasti v prizkumu, bude jim
predan informacni dopis o prlzkumu a potfebny pocet
dotaznikd odpovidajici poctu ¢lenli domacnosti starsich 6
let plus jeden nahradni nebo dojde k dohodé o vyplnéni
webového (CAWI) nebo telefonického dotazniku (CATI).
Tazatel prevezme telefonicky kontakt na jednoho clena
domacnosti kvili kontrole kvality sbéru dat a pro
pfipadné upominani v pfipadé vyuziti varianty CAWI.

+1

Telefonicky/Osobné

Telefonicka domluva ohledné terminu prevzeti
vyplnénych dotaznik( u téch domdacnosti, které
vyplnovaly papirovy dotaznik. Upominka domacnostem,
které jesté nevyplnily webovy dotaznik.

+2

Telefonicky/Osobné

Telefonicka domluva u nezastizenych domdacnosti
ohledné terminu prevzeti vyplnénych dotaznik( u téch
domdcnosti, které vypliiovaly papirovy dotaznik.
Upominka domacnostem, které jesté nevyplnily webovy
dotaznik.

+3

Telefonicky/Osobné

Telefonicka domluva u nezastizenych domacnosti
ohledné terminu prevzeti vyplnénych dotaznik( u téch
domdcnosti, které vypliiovaly papirovy dotaznik.
Upominka domacnostem, které jesté nevyplnily webovy
dotaznik.

+7

Telefonicky/Osobné

Posledni pokus o kontakt. Telefonickda domluva u
nezastizenych domacnosti ohledné terminu prevzeti
vyplnénych dotaznik( u téch domdacnosti, které
vyplrovaly papirovy dotaznik.

e Zadavatel se pokusi s domacnosti navdzat kontakt minimalné tfikrat — vidy v rizné dny a

rtzné denni doby v rozestupu jednoho tydne.

e Pokud se podati zastihnout domdcnost na misté, je nutné domluvit jejich ucast na

prazkumu.




e Pokud se ¢lenové domacnosti nemohou ke své ucasti v prizkumu vyjadrit okamzité, domluvi
se nahradni termin pro navstévu. Pokud se domluva na priizkumu neuskutecni ani v
nahradnim terminu, pak se kontaktovani této domdacnosti ukon¢i bez ohledu na pficinu

nezdaru.

, . , , , _ -1 Komenta¥: Data je
1.1.5 A5 - Data o dopravni poptavce ve VHD a vykonech parkovaciho systému| .- pravdépodobné moiné zpracovat

a analyzovat ve vlastni rezii mésta

Datové sady o prodaném jizdném jsou k dispozici u provozovatel( vefejné dopravy. Data maji presnou
Casovou a prostorovou lokalizaci, jelikoZ jsou jizdenky prodavany vidy pro konkrétni dopravni spojeni mezi
dvéma misty. Data tudiz predstavuji deklarovanou dopravni poptavku po VHD. Obdobnym datovym
zdrojem jsou data z méstského parkovaciho systému o vjezdu a vyjezdu z parkovisté. | tato data
predstavuji deklarovanou dopravni poptavku po IAD. Data jsou ziskavana kontinudalné po cely rok, tudiz je
mozné analyzovat denni, tydenni, mési¢ni i ro¢ni variace, coz priznivé napomaha interpretaci dopravnich

jevd, které lze témito daty analyzovat.

1.1.6 A6 - |Data o zdrojich a cilech dopravy (zdroje: obyvatelstvo, pocet {

L KomentaF: Dtto — mozné
turisti; cile: atraktory dopravy)L O e s - W

zpracovani ve vlastni rezii mésta.

Datovou sadu tvori nékolik samostatnych datovych celkd. Jednd se o data o obyvatelstvu ze SLDB, které
provadi €SU, data o navitévnosti (CSU), zbytkova data mobilnich operator( o vyskytu turistl na Gzemi
mésta a data o vyuZiti Gzemi, kterd si sbird samostatné mésto Cesky Krumlov. Problematickym aspektem
je uzemni a ¢asova harmonizace datovych sad k jedné Urovni Gzemni podrobnosti a jednomu

referencnimu roku.

Zdivodnéni: Data obsahuji klicové informace o prostorové distribuci populace (zdrojd dopravni poptavky)
a prostorové distribuci bodt zajmu (cild dopravni poptavky). Tato data jsou klicovym datovym vstupem

pro navazujici studie.

1.1.7 V1 - Vize udrzitelné mobility pro mésto Cesky Krumlov

Zpracovani vize udrzitelné mobility pro mésto Cesky Krumlov formou veiejné soutéze. Do vefejné soutéze
se mohou dobrovolné pfihlasit rizné osobnosti verejného Zivota, které zpracuji vlastni vizi dopravni
koncepce mésta. Pfed samotnym zpracovanim jsou definovany indikatory (ukazatele), které musi
predkladatelé navrh reflektovat a stanovit jejich stav v budoucnosti. Cely proces je verejny a predlozené
navrhy jsou vefejné projednavany s politiky a vefejnosti. Rada mésta Cesky Krumlov nakonec vybere

findlni navrh vize mobility. Priklad takové soutéze je mozné nalézt napftiklad pfi zpracovani PUMM Brno".

1.1.8 N5 - Plan organizace silni¢ni a statické dopravy
Studie navrhne systém komunikacni sité a provozu na komunikacni siti (klasifikace ulic podle funkce:
tranzitni, obsluzné, rezidenéni/obytné, pési). Déle studie navrhne optimalizaci sité parkovist a proveéfi

proveditelnost Smart Parkingu (systém, ktery naviguje vozidla na volna mista). Proveditelnost se bude

3 http://www.mobilitabrno.cz/navrh




tykat: vyvoje aplikace a mozné integrace s navigacemi, budovani senzorové sité a budovani

komunikacniho systému.
Zdiavodnéni: Studie bude reflektovat problémy a prileZitosti:

e 1) problém prajezdnosti (I/39); problém prajezdnosti (I/39 — 11/157, 11/160)

e 2) problematicka kfiZovatka Pod Kamenem — ChvalSinska — Objizdkova

e 3)zvySovani zatéze dopravni sité v disledku vystavby rezidencni, komeréni a primyslové
vystavby

e 4)dlouhodobd koncepce dopravy v klidu, vyhodnoceni kapacity parkovist a analyza

strukturované nabidky a poptavky v SirsSim centru mésta

v

1.1.9 N6 - Plan organizace pési dopravy

Studie provéfi existujici podminky v pési zoné a v souladu s N5 navrhne moznosti podpory pési dopravy ve
mésté. Koncepce resi revizi vyjimek viezdu do pési zény, analyzuje moznosti zavadéni dalSich obytnych,
cyklistickych a pésich zén (ve spolupraci s N5), navrhuje systém zdsobovani v pési zoné, navrhuje systém
zabezpeceni dodrZovani pravidel pési zony, navrh systému obsluznosti provozoven a zafizeni pro turisty a
obyvatele (hotely, penziony, Ufady, obchody) a analyzuje miru harmonizace a provazanosti s jinymi

opatrenimi.
Zdivodnéni: Studie bude reflektovat problémy a prileZitosti:

e 5a) zména délby prepravni prace (modal splitu) ve prospéch MHD, pési dopravy a
cyklodopravy
e 7)revitalizace uli¢niho prostoru

e  8) organizace dopravy v pési zéné

1.1.10N7 - Plan organizace cyklodopravy

Studie navrhne systém cyklodopravy prostfednictvim klasifikace dopravni sité, lokalizace zafizeni pro
cyklisty (stojany, dschovny kol, pGjcovny kol, bike-sharing stojany), alokace sité turistickych autobus( (viz
N8), propagace cyklodopravy, jakozto alternativniho médu dopravy. Podminkou je existujici pasport

cyklostezek, resp. data o trasovani a vybaveni cyklostezek (viz Al).
Zdivodnéni: Studie bude reflektovat problémy a prileZitosti:
e 5b) bezpecnost cyklodopravy, nizka poptévka po cyklodopravé, nizka nabidka cyklodopravy

1.1.11N8 - Plan optimalizace verejné dopravy
Studie se zabyvé optimalizaci sité VHD/MHD v Ceském Krumlové a blizkém okoli. V rdmci studie bude

provedena:




analyza dopravni poptavky (zdroje a cile dopravni poptavky po MHD) s uvazovanim dennich,
tydennich a rocnich variaci

navrh vybaveni vozového parku (nizkopodlazni autobusy, vybaveni stojany na kolo,
CNG/elektro autobusy/mikrobusy = do centra mésta, vysokokapacitni busy na velké linky —
napf. do pramyslové zény)

navrh/optimalizace sité zastadvek MHD (kritérium obsluznosti do 400 m) véetné navrhu
multimodalnich dopravnich uzld (terminal()

navrh/optimalizace sité linek MHD/VHD vcetné navaznosti jizdnich radu

navrh/optimalizace dalkové VHD (soukromé, véetné névaznosti jizdnich Fada)

navrh trasovani MHD (z hlediska technickych parametr( vozidel a silni¢ni infrastruktury)

s vyuzitim vysledk( Al

navrh preference MHD na silni¢ni siti (vazba na N5)

Zdivodnéni: Studie bude reflektovat problémy a prileZitosti:

5a) zména délby prepravni prace (modal splitu) ve prospéch MHD, pési dopravy a
cyklodopravy

6a) optimalizace systému MHD v Ceském Krumlové a blizkém okoli pro téely denni potfeby
6b) rozvoj systému VHD pro ucely cestovniho ruchu

6c¢) budovani nového multimodalniho prestupniho uzlu

1.1.12N10 - Plan revitalizace uli¢niho prostoru

Studie vyhodnoti vysledky studie A1 a N5 (Plan organizace silnicni a statické dopravy) a navrhne vymezeni

ulic uréenych k revitalizaci (ve vztahu k N5). Vysledkem bude akéni plan revitalizace uli¢ni sité v Ceském

Krumlové.




PROVAZANOST STUDI{

analyza/navrhova studie vyZaduje jako podklad

poznamka

A1l — Komunikaéni sit mésta a blizkého okoli

A2 — Smérovy prizkum silni¢ni dopravy (A1)
A3 — Kontinualni profilové s¢itani dopravy (A1)
A4 — Prizkum dopravniho chovani

A5 — Data o dopravni poptdvce ve VHD a vykonech parkovaciho systému

(A6)

A6 — Data o zdrojich a cilech dopravy (zdroje: obyvatelstvo, pocet turist(; cile: atraktory dopravy,

V1 - Vize udrzitelné mobility pro mésto Cesky Krumlov

|5, A6, (A2, (A3 (A4)))

N1 - Studie mikrosimulace dopravniho proudu ve mésté Cesky Krumlov

A1, A2, A3, A4, A5, A6, (N2)

N2 — Multimodalni model dopravni poptavky ve mésté Cesky Krumlov a blizkém okol

Al, A2, A3, A4, A5, A6

nastroje nejsou nevyhnutné -
ulehduji, zpfesnuji a objektivizuji

N5 — Plan organizace silni¢ni a statické dopravy

V1, (A2, A6, N6, N7, N8, (A1, A3, A4, A5, (N1, N2)))

N6 — Plan organizace pési dopravy

V1, (A2, A6, N5, N7, N8, (A1, A3, Ad, A5))

N7 — Plan organizace cyklodopravy

V1, (A2, A6, N5, N6, N8, (A1, A3, A4, A5, (N1, N2)))

N8 — Plan optimalizace vefejné dopravy

V1, (A2, A6, N5, N6, N7, (A1, A3, A4, A5, (N1, N2)))

N10 — Plan revitalizace uli¢niho prostoru

V1, N5, N6, N7, N8




