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1.1.1 Al - Komunika¢ni sit mésta a blizkého okoli

Z&kladni baze dat o dopravni siti, vstupnim datovym souborem je pasport komunikaci. Data maji
podobu prostorovych dat ve formatu SHP nebo DWG, které zanaSeji prostorové umisténi osy
komunikaci a dalich technickych prvkl komunikaci. Uzemni rozsah bude pokryvat troveri
~Funk&ni méstsky region“. Datova sada bude dostupna ve formé otevienych dat dalSim
uzivatelim dopravni sité (dopravci, spravci komunikace, podnikatelské subjekty, zpracovatelé
studii apod.). Datova sada se bude skladat z nasledujicich prostorovych objektd resp. bude

obsahovat nasledujici atributy:

e komunikace: délka, Sitka, pocet pruhd, typ komunikace (mUZe byt vice
typologii), max. rychlost, pocet parkovacich mist, dopravni znac¢eni, omezeni

provozu, poloméry obloukd, existence chodnikl
parkovisté: plocha, kapacita, typ parkovani, pravidla
kfiZovatky: moZné sméry priijezdu, omezeni a pravidla provozu, existence ITS

regulujici provoz
e jina kfiZzeni na dopravni siti: typ kfizeni (pfechody, piejezdy, nadjezdy,

podjezdy), pravidla pouziti
dopravni znaceni: typ znaceni, rozsah regulace na pozemni komunikaci
prvky ITS: typ ITS (informacni tabule, parkovaci automat, automat na jizdenky,

apod.), vazba na pozemni komunikaci
vlastnictvi pozemku: typ vlastnika
e prvky VHD: typ prvku (zastavka, mobilia¥), typ poskytovanych sluzeb

1.1.2 A2 - Smérovy prizkum silni¢ni dopravy

Priizkum se sklada ze sbéru dat (s¢itani dopravy) na dopravni siti, a to synchronizovanou
evidenci registracnich znacek projizdéjicich vozidel na 15 profilech. Shér dat probih& 12 hodin
(6-18). Ziskana data z méfeni budou nasledné zpracovavana, transformovana do stanovenych

datovych modell a ocisténa od chyb v datech.

Zvoleny den bude reprezentativni pro ro¢ni prmérnou denni intenzitu provozu - duben-&erven

2016.* Termin priizkumu schvali Zadavatel.

Realizace priizkumu v bézny pracovni den v jednom z danych obdobi bude reprezentativni pro

celé dané obdobi.

1.1.3 A3 - Kontinudlni profilové s¢itdni dopravy
Priizkum bude probihat séitanim pomoci ASD techniky na 7 vybranych profilech silniéni sité.

Shér dat bude probihat kontinualné po dobu mésice Ziskana data z méreni budou nasledné

1. Z dat méstského parkovaciho systému byly identifikovany nasledujici Casové periody:
. leden — bfezen (5-10 tis. vozidel mési¢né)
e duben — €erven; zafi — prosinec (10-20 tis. vozidel mésicné)
e  Cervenec — srpen (30-40 tis. vozidel mésicng)
. mésiéni primér: 16 306 vozidel = duben-Eerven; zafi-prosinec Ize povazovat za primérné obdobi



zpracovavana, transformovana do stanovenych datovych modell a o¢isténa od chyb v datech.

Zadavatel pozaduje i vyhodnoceni priizkumu dle TP 189.

PoZadované atributy dat: datum, €as, délka vozidla, kategorie (dle TP), rychlost vozidla, smér.

1.1.4 A4 - Prtazkum dopravniho chovani
Prdizkum bude realizovan dle metodiky certifikované Ministerstvem dopravy, isty vzorek

dotazovanych domacnosti bude 500.

e Prlzkum bude zahrnovat pfipravné kroky, dotazovani, prepis dat, kddovani dat,
kontrolu spravnosti dat, sestaveni datového souboru a dokumentaci vSech vyse

uvedenych ukon(
e Prlzkum bude realizovan v obdobi od bfezna do ¢ervna anebo od zafi do listopadu
e Rozsah prizkumu:
o Cisty vzorek 500 doméacnosti z celého feSeného Gzemi
e Nahodny vybér doméacnosti s opakovanym kontaktovanim (min. 3 navstévy na

vybrané adrese)
o U kazdé domacnosti bude zjiStovano dopravni chovani vzdy v jednom pracovnim
e Prfedmétem zjiStovani budou Gdaje o doméacnosti a automobilech, které jsou v
domacnosti k dispozici; Udaje o vSech osobéach Zijicich v doméacnosti; a €as, doba
trvani, cil a ucel cesty podniknuté v den priizkumu u vdech osob Zijicich v
dotazované domécnosti, které jsou starsi 6 let (v€etné), a pouzity dopravni

prostfedek
e Dotazovani bude probihat metodou PAPI, CAWI nebo CATI

Pribéh prizkumu:

Dny ve vztahu Kontaktovani Obsah
k planovanému
dni prizkumu

7 - 3 dny pred Tazatelem Prvni pokus o kontaktovani domécnosti. Pokud
prizkumem budou ¢lenové domacnosti zastizeni a budou
souhlasit s G€asti v prlzkumu, bude jim predan
informacni dopis o préizkumu a potiebny pocet
dotaznikd odpovidajici po¢tu ¢lenli domacnosti
starSich 6-ti let plus jeden nahradni nebo dojde k
dohodé o vyplnéni webového (CAWI) nebo
telefonického dotazniku (CATI). Tazatel pfevezme
telefonicky kontakt na jednoho ¢lena domacnosti
kvili kontrole kvality sbéru dat a pro pripadné
upominani v pfipadé vyuziti varianty CAWI.

6 - 2 dny pred Tazatelem Pokud nebyla domacnost zastiZzena napoprvé nebo
prizkumem byl dohodnut tento den pfi prvnim pokusu o kontakt.
Pokud budou ¢lenové doméacnosti zastizeni a budou
souhlasit s G¢asti v prizkumu, bude jim predan
informa¢ni dopis o priizkumu a potiebny pocet

- Biler, Stanislav et al. Metodika aktivitné-cestovniho priizkumu. [Brno: Centrum dopravného vyskumu, 2014. 41, [9] s. ISBN
978-80-86502-83-0.




dotaznik{ odpovidajici po¢tu ¢lent domacnosti
starSich 6 let plus jeden nahradni nebo dojde k
dohodé o vypInéni webového (CAWI) nebo
telefonického dotazniku (CATI). Tazatel pfevezme
telefonicky kontakt na jednoho ¢lena domacnosti
kvili kontrole kvality sbéru dat a pro pripadné
upominani v pfipadé vyuZziti varianty CAWI.

5 -1 den pred
prizkumem

Tazatelem

Pokud nebyla domacnost zastizena prvni ani druhy
den nebo byl dohodnut tento den pfi prvnim nebo
druhém pokusu o kontakt. Pokud budou ¢lenové
domacnosti zastiZzeni a budou souhlasit s U€asti v
prizkumu, bude jim pfedan informac¢ni dopis o
prizkumu a potfebny pocet dotaznik(l odpovidajici
poctu ¢lentl domacnosti starsich 6 let plus jeden
nahradni nebo dojde k dohodé o vyplnéni webového
(CAWI) nebo telefonického dotazniku (CATI).
Tazatel pfevezme telefonicky kontakt na jednoho
¢lena domécnosti kvili kontrole kvality sbéru dat a
pro pfipadné upominani v pfipadé vyuziti varianty
CAWI.

+1

Telefonicky/Osob
ne

Telefonicka domluva ohledné terminu prevzeti
vyplnénych dotaznikd u téch domacnosti, které
vypliiovaly papirovy dotaznik. Upominka
domécnostem, které jesté nevyplnily webovy
dotaznik.

+2

Telefonicky/Osob
ne

Telefonicka domluva u nezastizenych domacnosti
ohledné terminu prevzeti vyplnénych dotaznikd u
téch doméacnosti, které vypliiovaly papirovy
dotaznik. Upominka doméacnostem, které jesté
nevyplnily webovy dotaznik.

+3

Telefonicky/Osob
né

Telefonicka domluva u nezastizenych domacnosti
ohledné terminu prevzeti vyplnénych dotaznikd u
téch domécnosti, které vypliiovaly papirovy
dotaznik. Upominka domacnostem, které jesté
nevyplnily webovy dotaznik.

+7

Telefonicky/Osob
né

Posledni pokus o kontakt. Telefonicka domluva u
nezastizenych doméacnosti ohledné terminu pfevzeti
vyplnénych dotaznikd u téch domacnosti, které
vyplfiovaly papirovy dotaznik.

e Zadavatel se pokusi s domacnosti navazat kontakt minimalné trikrat — vzdy v rlizné

dny a rtizné denni doby v rozestupu jednoho tydne.
e Pokud se podafi zastihnout domacnost na misté, je nutné domluvit jejich GaCast na

prdizkumu.
e Pokud se ¢lenové domacnosti nemohou ke své Ucasti v priizkumu vyjadrit okamzZité,

domluvi se nahradni termin pro navstévu. Pokud se domluva na priizkumu

neuskute¢ni ani v nahradnim terminu, pak se kontaktovani této domacnosti ukonci

bez ohledu na pfiCinu nezdaru.




1.1.5 A5 - Data o dopravni poptavce ve VHD a vykonech parkovaciho systému
Datové sady o prodaném jizdném jsou k dispozici u provozovatel( verejné dopravy. Data maiji
pfesnou Casovou a prostorovou lokalizaci, jelikoZ jsou jizdenky prodavany vzdy pro konkrétni
dopravni spojeni mezi dvéma misty. Data tudiz predstavuji deklarovanou dopravni poptavku po
VHD. Obdobnym datovym zdrojem jsou data z méstského parkovaciho systému o vjezdu a
vyjezdu z parkovisté. | tato data pfedstavuji deklarovanou dopravni poptavku po IAD. Data jsou
ziskavana kontinualné po cely rok, tudiz je moZné analyzovat denni, tydenni, mésicni i rocni

variace, coZ pfiznivé napomaha interpretaci dopravnich jevd, které Ize témito daty analyzovat.

1.1.6 A6 - Data o zdrojich a cilech dopravy (zdroje: obyvatelstvo, pocet
turistd; cile: atraktory dopravy)

Datovou sadu tvoii nékolik samostatnych datovych celkl. Jedna se o data o obyvatelstvu ze
SLDB, které provadi CSU, data o navstévnosti (CSU), zbytkova data mobilnich operéator( o
vyskytu turistll na Gzemi mésta a data o vyuZiti Gzemi, ktera si sbira samostatné mésto Cesky
Krumlov. Problematickym aspektem je Gzemni a asova harmonizace datovych sad k jedné

arovni Uzemni podrobnosti a jednomu referenénimu roku.

Zdtvodnéni: Data obsahuiji klicové informace o prostorové distribuci populace (zdrojli dopravni
poptavky) a prostorové distribuci bodd zajmu (cilti dopravni poptavky). Tato data jsou kliGovym

datovym vstupem pro navazujici studie.

1.1.7 V1 - Vize udrzitelné mobility pro mésto Cesky Krumlov

Zpracovani vize udrzitelné mobility pro mésto Cesky Krumlov formou vefejné soutéZe. Do vefejné
soutéze se mohou dobrovolné prihlasit rlizné osobnosti vefejného Zivota, které zpracuiji vlastni
vizi dopravni koncepce mésta. Pfed samotnym zpracovanim jsou definovany indikatory
(ukazatele), které musi predkladatelé navrhi reflektovat a stanovit jejich stav v budoucnosti. Cely
proces je verejny a pfedloZzené navrhy jsou verejné projednavany s politiky a vefejnosti. Rada

mésta Cesky Krumlov nakonec vybere finalni navrh vize mobility.

1.1.8 N5 - Pldn organizace silni¢ni a statické dopravy

Studie navrhne systém komunikacni sité a provozu na komunikacni siti (klasifikace ulic podle
funkce: tranzitni, obsluzné, rezidencni/obytné, pési). Dale studie navrhne optimalizaci sité
parkovist a provéri proveditelnost Smart Parkingu (systém, ktery naviguje vozidla na volna
mista). Proveditelnost se bude tykat: vyvoje aplikace a mozné integrace s navigacemi, budovani

senzorové sité a budovani komunikac¢niho systému.
Zdavodnéni: Studie bude reflektovat problémy a prilezitosti:

e 1) problém prdjezdnosti (1/39); problém prijezdnosti (1/39 — 11/157, 11/160)
e 2) problematicka kfizovatka Pod Kamenem — ChvalSinska — Objizdkova
e 3) zvySovani zatéze dopravni sité v disledku vystavby rezidenéni, komeréni a

priimyslové vystavby



¢ 4) dlouhodobé koncepce dopravy v klidu, vyhodnoceni kapacity parkovist a analyza

strukturované nabidky a poptavky v SirSim centru mésta

1.1.9 N6 - Plan organizace pési dopravy

Studie provéri existujici podminky v péSi zéné a v souladu s N5 navrhne moznosti podpory pési
dopravy ve mésté. Koncepce fesi revizi vyjimek viezdu do pési zony, analyzuje moznosti
zavadéni dalSich obytnych, cyklistickych a péSich zon (ve spolupraci s N5), navrhuje systém
zasobovani v pési zoné, navrhuje systém zabezpeceni dodrzovani pravidel pési zény, navrh
systému obsluznosti provozoven a zafizeni pro turisty a obyvatele (hotely, penziony, Ufady,

obchody) a analyzuje miru harmonizace a provazanosti s jinymi opatfenimi.
Zdavodnéni: Studie bude reflektovat problémy a prilezitosti:

e 5a) zména délby prepravni prace (modal splitu) ve prospéch MHD, pési dopravy a

cyklodopravy
e 7)revitalizace ulicniho prostoru
e 8) organizace dopravy v pesi zoné

1.1.10N7 - Plan organizace cyklodopravy

Studie navrhne systém cyklodopravy prostfednictvim klasifikace dopravni sité, lokalizace zafizeni
pro cyKklisty (stojany, tschovny kol, pljéovny kol, bike-sharing stojany), alokace sité turistickych
autobus( (viz N8), propagace cyklodopravy, jakoZto alternativniho modu dopravy. Podminkou je

existujici pasport cyklostezek, resp. data o trasovani a vybaveni cyklostezek (viz Al).
Zdavodnéni: Studie bude reflektovat problémy a prilezitosti:

e 5b) bezpecnost cyklodopravy, nizka poptavka po cyklodopravé, nizka nabidka

cyklodopravy

1.1.11N8 - Plan optimalizace vefejné dopravy
Studie se zabyvéa optimalizaci sit¢ VHD/MHD v Ceském Krumlové a blizkém okoli. V rdmci studie

bude provedena:

e analyza dopravni poptavky (zdroje a cile dopravni poptavky po MHD) s uvazovanim
dennich, tydennich a rocnich variaci

e navrh vybaveni vozového parku (nizkopodlaZni autobusy, vybaveni stojany na kolo,
CNG/elektro autobusy/mikrobusy - do centra mésta, vysokokapacitni busy na velké

linky — napf. do primyslové zény)

e navrh/optimalizace sité zastavek MHD (kritérium obsluznosti do 400 m) vEetné
navrhu multimodalnich dopravnich uzld (terminal()

e navrh/optimalizace sité linek MHD/VHD véetné navaznosti jizdnich fadd

e navrh/optimalizace dalkové VHD (soukromé, vEetné navaznosti jizdnich fadd)
e navrh trasovani MHD (z hlediska technickych parametr(i vozidel a silni¢ni

infrastruktury) s vyuZzitim vysledk( Al



e navrh preference MHD na silni¢ni siti (vazba na N5)
Zdivodnéni: Studie bude reflektovat problémy a pfileZitosti:

e 5a) zména délby pfepravni prace (modal splitu) ve prospéch MHD, pési dopravy a

cyklodopravy
e 6a) optimalizace systému MHD v Ceském Krumlové a blizkém okoli pro t¢ely denni

potfeby
e 6b) rozvoj systému VHD pro Gcely cestovniho ruchu
e 6c) budovani nového multimodalniho prestupniho uzlu

1.1.12N10 - Plan revitalizace uli¢niho prostoru
Studie vyhodnoti vysledky studie A1 a N5 (Plan organizace silni¢ni a statické dopravy) a havrhne
vymezeni ulic ur¢enych k revitalizaci (ve vztahu k N5). Vysledkem bude akéni plan revitalizace

uliéni sité v Ceském Krumlové.
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