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1 IDENTIFIKAČNÍ ÚDAJE 

Stavba:  Rekonstrukce mostu dr. E. Beneše 
  přes Vltavu v Českém Krumlově 

Objednatel dokumentace:  Město Český Krumlov 
náměstí Svornosti 1 
381 01 Český Krumlov 

Zhotovitel dokumentace:  Projekční kancelář PRIS spol. s r.o. 
Osová 20 
625 00 Brno 
Ing. Martin Řehulka 

  AI: 1003412 

Okres:  Český Krumlov 

Kraj:  Jihočeský 

Místo stavby:  V intravilánu města ‐ na Kájovské / Linecké ulici v místě jejího 
křížení s Vltavou. 

Souřadný systém:  S‐JTSK, B.p.v. 

2 ZDŮVODNĚNÍ MOSTU A JEHO UMÍSTĚNÍ 

Stavba se nachází v intravilánu města Český Krumlov a převádí Kájovskou / Lineckou ulici 
přes Vltavu. 

Stávající most z roku 1937 je železobetonovou konstrukcí o dvou mostních polích. Nosná 
konstrukce je železobetonová trámová o pěti hlavních nosnících, které jsou spojeny do roštu 
pomocí nadpodporových a vnitřních příčníků. Nad vnitřním pilířem je doplněna dolní deska. 
Mostovku tvoří ŽB deska s náběhy u vetknutí do trámů. Šířka nosné konstrukce je 8,12 m a 
maximální konstrukční výška 1,73 m. ŽB trámy jsou tloušťky 0,45 m a proměnné výšky od 0,94 do 
1,59 m (bez horní desky), mostovková deska má tloušťku od 0,14 m do 0,24 m ve vetknutí do 
trámů. 

Spodní stavba je tvořena dvěma krajními opěrami a vnitřním pilířem. V dolní části je spodní 
stavba z kvádrového zdiva odstupňované tloušťky. Na horním povrchu je proveden ŽB úložný 
práh, který u opěr přesahuje konzolkou před líc opěry. U vnitřního pilíře je na horním povrchu 
úložného prahu ozdobná stříška. 

Opěra 1 i vnitřní pilíř (P2) jsou kolmé. Opěra 3 sleduje šikmost nábřežní zdi, a to 82,62°. 
Opěra 1 je provedena v těsné blízkosti domu na ulici Kájovské č.p. 59, který je vpravo od ní. Na 
její levé straně navazuje kamenná nábřežní zeď, z níž vychází lávka soukromého pozemku (na 
ostrov). 

Rozpětí prvního pole je 27,60 m, rozpětí 2. pole je vzhledem k šikmosti opěry 3 proměnné, 
v ose mostu je 27,45 m.  

ŽB římsy jsou integrální součástí NK, jejich šířka je 0,40 m na vnějším povrchu je římsový 
nos výšky 0,26 m vyložen 0,14 m přes líc NK. Do horního povrchu říms jsou vetknuty ŽB sloupky 
zábradlí velikosti 0,25/0,25 m. Madlo je také ŽB šířky 0,30 m a výšky 0,17 m. Současná výplň je 
tvořena třemi vodorovnými trubkami �60 mm. Tyto trubky jsou novodobé, vzhledem ke svému 
stavu byly v minulosti vyměněny. Nad koncovými a vnitřním příčníkem jsou provedeny v místě 
zábradlí pylony 0,5/0,5 m s výškou 1,20 m, které jsou částečně vyloženy přes líc římsy. Podél 
trámů jsou prodlouženy a podepřeny konzolou s obloukovým průběhem dolního povrchu 
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zakotvenou do krajního trámu. Do jejich horního povrchu jsou zapuštěny osvětlovací stožáry s 
novodobým osvětlovacím tělesem ve vrcholu. Celkově je na mostě 6 ks těchto pylonů. 

Izolace je navržena vanová mezi ŽB římsami, bez odvodnění. Oddělení chodníků a vozovky 
je pomocí kamenných obrubníků šířky 0,30 m, které mají výšku hrany 0,05‐0,10 m. Povrch 
chodníku je tvořen litým asfaltem, povrch vozovky je drobná žulová kostka do pískového lože (v 
původ‐ním projektu to bylo navrženo opačně, vozovka byla živičná a chodníky z mozaikové 
dlažby). Na mostě je celkem 8 ks odvodňovačů s přímým vyústěním do řeky. 

U opěry 1 vpravo navazuje na koncový pylon zábradlí stěna domu, na levé straně je 
betonová stěna, do které je zasazena pamětní deska. 

U podpěry 2 (pilíř v řece) byla původně pata pilíře zajištěna kamenným, záhozem, který byl 
v minulosti odstraněn. 

U opěry 3 navazuje na obou stranách kamenná nábřežní zeď. Na pravé straně tvoří 
nábřežní zeď jakousi terásku. Zábradlí zde pokračuje a obloukově se svažuje kolem soukromého 
pozemku, který je oddělen živým plotem. Ve střední části zábradlí je výklenek se sochou. Na levé 
straně komunikace přechází pozvolným schodištěm do chodníku před školou. Zábradlí zde je 
součástí horního povrchu nábřežní zdi. 

Všechny viditelné ŽB povrchy jsou opatřeny omítkou „umělý kámen“ bez zdobných prvků. 
Výše popisované změny na mostě (povrch vozovky) byly provedeny při velké opravě v roce 

1951, drobné opravy a zavěšování sítí se prováděly postupně. 
Most byl navržený na nahodilé zatížení dle Československého mostního řádu z roku 1923. 

Rozhodujícími zatíženími byly parní oračka o hmotnosti 22 t, řady nákladní automobilů o 
hmotnosti 10 t s vlekem 8 t a nákladní souprava – auto o hmotnosti 16 t se 4 vleky 10 t, vše bez 
dynamického součinitele. Důvod, proč původně nebyla u tohoto mostu navržena vozovka z 
kamenných kostech je možná statický (větší zatížení), ale v dostupných prámech toto není 
uvedeno. 

Na mostě je v současném stavu zavěšeno větší množství inženýrských sítí. Na vnějším po‐
vrchu levého trámu jsou kabelové vedení NN a VN (E.ON), na kabelové lávce mezi 2. a 3. trámem 
potom sdělovací kabely (CETIN), vodovod (ČEVAK) a sdělovací optické kabely ČKRF. Na vnějším 
povrchu pravého trámu je prázdná chránička. V římsách jsou potom vedeny kabely VO. 

Most jako takový není nemovitou kulturní památkou, jedná se pouze o technickou 
památku. Most se nachází na hranici mezi Městskou památkovou rezervací a Městskou 
památkovou zónou, hranice probíhá středem řeky.  

 
Vzhledem k dlouhodobému zatékání do NK a na úložné prahy spodní stavby je stav ŽB 

konstrukcí velmi špatný, stav ložisek je havarijní. Dle poslední hlavní prohlídky je spodní stavba 
zařazena do stupně V – špatný, NK do stupně VI – velmi špatný. Na chodníkové konzoly je 
provizorním zábradlím omezen vstup, zatížitelnost mostu je omezená svislým dopravním 
značením. 

 
Záměrem stavby je výměna celé nosné konstrukce mostu a oprava spodní stavby se 

zesílením jejího založení. Cílem opravy je vrátit mostu jeho vzhled z doby původního projektu. 
Pro zvětšení průtočné kapacity mostního otvoru je povrch vozovky, a tedy i NK mírně nadvýšen.  

 
Šířkové uspořádání na mostě bude mírně upraveno tak, aby odpovídalo kategorii MO2 

6,5/8,5/50 s oboustrannými chodníky šířky 1,50 m. Dojde tedy k rozšíření mostu o 0,80 m, a to 
symetricky na obě strany. Toto uspořádání bude plynule navázáno na stávající stav, a to takto: 

‐ U opěry 1 vpravo je osvětlovací pylon předsazen před čelní stranu domu. Dojde tím k 
uvolnění prostoru chodníku před domem, kterému pylon ve stávající poloze bránil. 

‐ U opěry 1 vlevo bude zbourána ŽB stěna s pamětní deskou, která z ní bude šetrně 
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vyjmuta. Stěna bude provedena nová s upravenými rozměry (šířka zmenšena kvůli rozšíření 
mostu). Chodník z mostu bude veden před ní obloukovitě stočen a jeho obrubník bude navázán 
na vnější roh stěny, která zároveň tvoří okraj vstupu na souběžnou lávku na ostrov. 

‐ U opěry 3 vpravo dojde k mírnému vyhnutí první části zábradlí před sochou. 
‐ U opěry 3 vlevo bude přesunut horní obrubník stupňovité terasy (cca o 0,17 m), aby 

navazoval obrubník na mostě a za římsou se vytvoří klínová terasa v délce 2 m, aby nástup na 
chodník byl plynulý.  

Na mostě bude zvýšen podélný spád, a to na 4% ze současných cca 0,7%. Sklon je zvolen 
tak, aby plynule navazoval na sklon komunikace před a za mostem. Vozovka přejde ze stoupání 
4% nad vnitřním pilířem vrcholovým obloukem o poloměru 500 m do klesání 4%. Tím dojde ke 
zvýšení povrchu vozovky nad středním pilířem o 0,42 m. 

Příčný sklon na mostě bude střechovitý 2%, na chodnících dostředný 2%. Délka úpravy 
komunikace je navržena v minimálně potřebné délce, a to je 65,20 m. 

Stávající most nepřevedl pod nosnou konstrukcí ani 20‐ti letou vodu, která je na kótě 
483,51 m n.m., navrženou úpravou nivelety je docíleno rezervy 0,31 m nad touto hladinou. Větší 
mostní otvor se kvůli umístění mostu a požadavkům památkové péče nedosáhne. 

Vzhledem ke komplikované délce objížďky bude zbudováno mostní provizorium na pravé 
straně mostu, které bude využívané pouze osobními automobily a autobusy.  Nákladní doprava 
bude vedena po objízdné trase. Komunikace bude po celou dobu stavby průjezdná pro 
automobily s šířkou do 2,2 m. 

 
Postupně bude provedeno: 

‐ přípravné práce, 
‐ montáž provizorního mostu, provedení provizorních přeložek sítí 
‐ převedení provozu na mostní provizorium 
‐ vybourání příslušenství mostu 
‐ zřízení ochranné konstrukce v korytě pod mostem 
‐ zbourání NK a úložných prahů opěr a pilíře včetně závěrné zídky 
‐ provedení  zesílení  mikropilotami,  u  středního  pilíře  je  nutno  nasadit  malou 

vrtačku, která bude na zhlaví umístěna autojeřábem 
‐ provedení úložných prahů opěr a pilíře 
‐ provedení skruže pod nosnou konstrukcí 
‐ provedení NK 
‐ předepnutí NK 
‐ provedení závěrných zídek 
‐ izolace rubu, zásypy a zřízení rubové drenáže 
‐ odstranění skruže z koryta 
‐ izolace NK 
‐ zásyp zbývající části spodní stavby 
‐ osazení mostních závěrů 
‐ betonáž říms 
‐ osazení zábradlí a pylonů 
‐ postupné provádění omítky „umělý kámen“ 
‐ přeložky IS 
‐ provedení vozovky a povrchu chodníků na mostě a v předpolí 
‐ převedení dopravy na most 
‐ demontáž mostního provizoria včetně úpravy povrchu 
‐ provedení terénních úprav a zpevnění okolo mostu  
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‐ osazení dopravního značení 
‐ ukončení dopravního omezení 
‐ dokončovací práce a uvedení staveniště do původního stavu 

3 PLÁN KONSTROLNÍCH PROHLÉDEK STAVBY 

Pro zajištění kvality díla  je  třeba dodržet všechny platná ustanovení  technických norem a 
předpisů pro stavby pozemních komunikací, tedy zejména ustanovení ČSN a TKP v platném znění. 
Dohled nad dodržováním těchto předpisů a potřebné úkony s tím spojené zajišťuje osoba určená 
investorem pro technický dozor stavby (TDI). 

Základním  jednáním  je  předání  staveniště,  kdy  se  upřesní  podmínky  provádění  stavby, 
termíny apod. 

Pro  sledování  a  kontrolu  prováděných  prací  budou  průběžně  svolávány  investorem 
kontrolní  dny  v  rozhodujících  fázích  stavby,  při  kterých  budou  provedeny  kontrolní  prohlídky 
rozhodujících činností. 

 
Pro danou stavbu lze za rozhodující fáze pro kontrolní prohlídky stavby považovat: 

‐ po zbudování mostního provizoria 
‐ po demolici stávajícího mostu 
‐ po vybudování nové nosné konstrukce 
‐ přejímka stavby 
‐ kolaudace 
‐ odstranění vad a nedodělků 
 
Některé výše uvedené prohlídky možno dle postupu prací sdružit do jednoho termínu. Při 

kontrolních prohlídkách budou kontrolovány i další činnosti zde výslovně nezmíněné. 
 
                     
Brno, 1/2019                Ing. Karel Zifčák 


