CESKY KRUMLOV, STAVEBNI UPRAVY KRIZOVATKY UL. OBJiZDKOVA-HORNI

Technickd zprdva

1) Identifikacni tidaje

a) Stavba:
Nizev: CESKY KRUMLOV, STAVEBNIi UPRAVY KRIZOVATKY
UL. OBJIZDKOVA-HORNI
Zakazkové Cislo: ZESA s.r.0.22/11
Misto: gfiiovatka sil. II/160 x Horni ul. x Kaplicka ul., C.Krumlov
Kat. tizemi: Cesky Krumlov [622931]
b) Objednatel: Meésto Cesky Krumlov, Nam. Svornosti 1, 381 01 Cesky Krumlov
c) Zhotovitel PD: ZESA spol. sr.0.
L.B. Scl}neidera 2/414
370 01 Ceské Budgjovice
Autorizovany inZenyr: Ing.Radek Lukes , ¢.autorizace 0101537
— obor stavby dopravni 5
kontaktni adresa: L.B.Schneidera 2/414, Ceské Bud¢&jovice, PSC 370 01
d) Druh dokumentace: Studie

2) Zduvodnéni studie

Cilem studie je posouzeni variant uspofdddni a organizace dopravniho prostoru v kiiZovatce
sil. II/160 (ul. Objizd’kova), Horni ul. a Kaplické ul., v¢. feSeni prostoru mezi touto kiiZovatkou a
p&si zénou v Horn{ ulici v C.Krumlové v souvislosti s planovanou rekonstrukci svételné signalizace
v predmétné kiiZovatce.

3) Vychozi podklady

-technickd mapa mésta C. Krumlov (polohopisné s vyskopisné podklady v&. KN mapy)

-ndvrhy tdprav kiizovatky sil. ILtfidy a mistnich komunikaci zpracované spoleénosti AZD Praha-
varianty navrhu svétleného signalizacniho zafizeni a Upravy provozu v kfizovatce

-navrh feSeni plochy pro kontejnery a parkovisté pied prodejnou COOP od ing. arch. V. Pisi
-dopravni prizkum-intenzity provozu v kiiZovatce, dopoledni a odpoledni Spicka (dodédno
zadavatelem PD)

4) Posouzeni stavajiciho stavu

Posuzovand kiizovatka mistnich komunikaci je prusecnd stim, Ze vedlejSi vétveé kiizovatky
(ul. Horni a ul. Kaplickd) na sebe smérové nenavazuji, coZ je zplisobeno okolni zdstavbou. Na
sil. 1I/160 jsou v kiiZzovatce dva ptechody pro chodce, dalsi piechod je v Horni ul. KfiZovatka je
Castecné svételné fizend, na vnéjsi hranici kfiZovatky pfed prechody pro chodce na sil. II/160 je
svételné signalizacni zafizeni umoziujici prechdzeni chodct pies hlavni komunikaci.

Hlavni komunikace kfiZzovatky, sil. II/160, je vedend ve sméru C.Bud&jovice-Vétini a dile na
statni hranici. Dle celostatniho s¢itani dopravy je v tomto dseku zatizena celkem 13681voz./24h,
z toho je 980 tézkych vozidel (dle CSD 2020). Jedné se o obousmérnou, dvoupruhovou, smérové
nedélenou komunikaci, v dseku kiizovatky s vloZenymi odboCovacimi pruhy vlevo z obou stran
jizdy. Komunikace je vieSeném useku vedena ve smérovém oblouku R=70m. Celkova Sitka
vozovky mezi obrubami je v useku kfiZzovatky cca 10m (3,5m jizdni pruh pribézny, 3m levy
odbo¢ovaci pruh). Ze sméru od C.Budgjovic je pied kiiZovatkou umisténa autobusova
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zastivka MHD. Po pravé strané (ze sméru od C.Bud&jovic) je vozovka lemovéana obrubou a
chodnikem, po levé strané¢ je podél vozovky rigol. Odvodnéni vozovky je do liniového
odvodiovace (podél obrub), nebo do rigolu. V néarozich kiiZzovatky sil. II/160 x Horni ul. je objekt
,bowlink* a prodejna potraviny COOP, v néroZich sil. II/160 x Kaplick4 ul. jsou rodinné domy.

Vétev kiizovatky Horni ul. vede do centra mésta kolem méstského divadla, kde zac¢ina pési zona
vedouci na ndmé&sti Svornosti (s odbo¢enim do Rooseveltovy ul.). Tato komunikace je jednosmérna
smerem od kiiZzovatky, zjednosmérnéni zacind za vjezdem do parkovisté ,,bowlink* a pted vjezdem
na parkovis$t¢ méstského divadla cca 18m od hranice kiiZovatky (oba vjezdy po pravé strané
komunikace ve sméru od kiiZovatky). U kiiZovatky je piechod pro chodce. Sitka kamenné vozovky
je cca 4m. Vozovka je z obou stran lemovana kamennou dlazbou odliSné velikosti a barevnosti,
kterd vymezuje prijezdni profil. Za touto dlazbou je pak po pravé strané vozovky prostor §. cca 3m
opticky vyhrazeny pro pohyb chodct a vjezd na parkoviste, po druhé strané vozovky je prostor pro
podélné stani vozidel a kontejnery na tfidény odpad. Za timto tsekem komunikace probihd mezi
objekty divadla a penzionu), kde Sitka uli¢éniho prostoru klesd bodové az na cca 6,5m. Odvodnéni
zpevnénych ploch je realizovano do ul. vpusti.

Kaplicka ul. je jednosmérna od kiizovatky dédle aZ ke kiizovatce u méstského uradu. V napojeni
do feSené kiizovatky ma vozovka Sitku azZ 17m, postupné se sniZuje az na cca 4m v useku s okolni
zéastavbou. Po obou strandch vozovky je v zacatku komunikace chodnik, ktery po pravé strané po
cca 10m konci bez ndvaznosti a piechazi do dvou podélnych stani. Chodnik po druhé stran¢ vede
dal v celé délce komunikace. Vjezd do penzionu po levé strané komunikace je ptes znacné vySkové
prevySeni. Na této stran¢ vozovky je dale v nevyhovujicim dopravné technickém stavu zausténi
chodniku do ptechodu pro chodce, které je realizovano pies tfi schody a rampu sklonu vice jak
12,5%. Zpevnéné plochy jsou zadstény do uli¢nich vpusti.

5) Struény popis technického reSeni

V pritbéhu zpracovani projektové dokumentace byly uskute¢nény dva vyrobni vybory, na kterych
byly diskutovdna jak celkova koncepce feSeni, tak jednotlivé vyznamné detaily. Po dohod¢ se
zadavatelem studie byly do projektové dokumentace vybrany 3 varianty + 1 podvarianta, které byly
déle rozpracovany.

5.1 ReSeni prostoru pied objektem prodejny COOP

Pfed objektem prodejny COOP by mélo na misté stavajici zatravnéné plochy vzniknout
parkovisté pro zdkazniky prodejny. Jako podklad pro zpracovéni této oblasti byla projektantovi
poskytnuta studie parkovist¢ od ing. arch. PiSi. Nasledné¢ byla hleddna konecnd podoba tohoto
prostoru, zejména ve vazb¢ na kontejnery pro tiidény odpad, které by nové mély byt vymistény od
vozovky Horni ul. tak, aby k nim byl umoznén bezpecny piistup jak ze strany obcCani, tak také pfi
jejich vyvazeni. Projektant jako nejvice vyhovujici vySe uvedenym parametrim navrhl umistit
kontejnery mezi Horni ul. a vjezd do parkovisté. Piistup pro obCany je po obsluzném chodniku
§. 1,25m. Zastaveni vozu pro vyvdZzeni kontejnerti se predpokladd bud’ u obruby vozovky v
Horni ul. nebo zacouvanim na piistupovou komunikaci parkovisté, pokazdé s vyjezdem déle po
Horni ul. do Rooseveltovy ul. a dale na sil. II/160.

Samotné fteSeni parkovisté obsahuje piijezdovou komunikaci §. 5,75m, komunikaci mezi
parkovacimi stdnimi §. 6,0m a 10 parkovacich stini (v€. jednoho vyhrazeného) zdkladni dl. 4,5m a
Sitky 2,5m.

VySe popsané feSeni je shodné pro vSechny tfi konecné varianty feSeni a je do nich zapracovéno.

5.2 Reseni Horn{ ulice

Soucésti zadani studie bylo také feSeni ulicniho prostoru Horni ul. od feSené kiizovatky dale
k méstskému divadlu. Na tento tsek dale navazuje piedpoli p&i zény smér centrum CK a odboden{
do Rooseveltovy ul., kterd vede zpét na sil. 1I/160. Usek se jevi problematicky zejména v roz&lenéni
jednotlivych ploch pro pé&si a automobilovou dopravu, tento problém dale zvyraziuje mistni ziZeni
mezi objektem divadla a penzionem. V tomto tuseku je také vjezd na parkovisté ,,bowlink* a

2



vV,

parkovist¢ u méstského divadla, na protéjs$i strané vozovky pak navrzeny vjezd na parkovisté
prodejny COOP.

Projektant navrhuje v useku feSend kiiZzovatka-vjezd na parkovist¢ COOP vymezit vozovku
Horni ul. mezi zvySenymi obrubami v Sifce 5,50m se sniZenou obrubou na vjezdu na parkovisSte.
U parkovisté ,,bowlink* je navrzena zména sméru vjezdu a vyjezdu na parkovisté tak, aby se
vozidlo vyjizdéjici z parkovist€¢ mohlo zaradit pfed stopcaru kiizovatky, piip. pfed misto pro
piechdzeni (dle zvolené varianty). V piipadé, Ze toto feSeni nebude ze stavebné-technickych
podminek mo7né realizovat, doporuduje projektant po projednani s Policii CR zvé4Zit omezeni
vyjezdu z tohoto parkovisté na sil. II/160 osazenim zdkazové znacky B24b. Vyjezd z parkovisté
méstského divadla doporucuje projektant upravit zruSenim stivajici DZ B24b na moZznost vyjezdu
odbocenim vlevo piimo na sil. I1/160.

Od vjezdu na parkovisté prodejny COOP je Horni ul. ponechdna jako jednosmérnd ve sméru do
centra mésta. Toto feSeni je navrZeno jednak z divodu omezeni intenzity dopravy v tomto useku
Horni ul. a také kvili omezené Sifce uli¢niho prostoru v misté ziZeni mezi penzionem a méstskym
divadlem aZ na cca 6,5m. V tomto tseku je dédle navrZzeno odd¢€leni prostoru pro vozidla a chodce,
napi. fadou sloupki, alternativng zvySenou obrubou. Sitka vymezeného prostoru pro vozidla
cca 3,5m, Sitka prostoru pro chodce cca 3,0m.

U kiizovatky se sil. II/160 je navrZzeno misto pro piechédzeni §. 3,0m.

Vyse popsané feSeni je shodné pro vSechny tii kone¢né varianty feSeni a je do nich zapracovano.

5.3 ReSeni Kaplické ulice

Kaplicka ul. je jednosmérna ve sméru od feSené kiiZzovatky dale, tento dopravni rezim bude
zachovan. Je navrZeno ziZeni vozovky na 3,5m s osazenim silnicnich obrub po obou stranich
vozovky. Narozi komunikace po pravé strané vozovky, kde je nyni chodnik navazujici na ruSeny
piechod pro chodce pies sil. II/160, je navrzeno k zatravnéni s ponechanim jednoho podélného
parkovaciho stani (na misto dvou stdvajicich stani). Alternativné lze uvaZovat s realizaci dvou
Sikmych parkovacich stdni, toto feSen{ je vhodné projednat s DI Policie CR.

Na levé strané komunikace je podél vozovky navrzen chodnik v Sifce 2,0m. Chodnik zacinéd u
piechodu pro chodce ptes II/160, kde nahradi nevyhovujici technické uspofadani tohoto mista s
vyskovym uspotfadanim, které brani dodrzeni poZadovanych parametrii pro bezbariérovy pohyb
pesich. Chodnik bude v tomto misté¢ doplnén zdbradlim, ¢imZ se pierusi stavajici chodnik vedeny
podél penzionu Ingrid, ten bude nové slouZit pouze pro obsluhu pfilehlych nemovitosti, v¢. vjezdu.
Navrzeny chodnik bude ddle navdzan na stavajici chodnik vedeny Kaplickou ul.

Vyse popsané feSeni je shodné pro vSechny tii konecné varianty feSeni a je do nich zapracovéano.

5.4 Kiizovatka silnic 11/160 x Horni ul. x Kaplickd ul.

Na probé¢hlych vyrobnich vyborech byly stanoveny priority poZadavkii na technické feSeni a
mantinely, ve kterych se bude navrZzené feSeni pohybovat. Jedné se o nésledujici:
-jednd se o prusecnou kiizovatku, s levymi odbocovacimi pruhy z hlavni komunikace (sil. II/160),
ktera je Castecné fizena svételnym signalizaCnim zafizenim, na hranici kfiZzovatky jsou na sil. 1I/160
dva prechody pro chodce

-tvar kiiZzovatky zlstdva stdvajici, navrZeny jsou uUpravy ndrozi, zejména optimalizace smérovych
obloukii (omezeni zbytnych asfaltovych ploch). V rdmci projektové piipravy byla provéfena
varianta odsazeni vozovky Kaplické ul. tak, aby navazovala priitbéZzné na vozovku Horni ul. Toto
feseni bylo shled4no jako dopravné nevyhovujici a po konzultaci s DI PCR byla tato varianta
opusténa a neni ani souddsti doklddanych situaci. Sitka prabé&znych jizdnich pruhii v kiiZovatce je
cca 4,0-5,6m, sitka levého odbo¢ovactho pruhu min. 2,75m.

-ve stavajicim stavu je kiiZovatka cCdsteCné fizena svétlenym signalizaCnim zafizenim, které
zajistuje prechod chodct po dvou pfechodech pro chodce pies sil. 1I/160. SSZ je umisténo na

sil. 1I/160 na vnéjsi hranici kiiZovatky ptfed piechody pro chodce. Na vedlejsi vétvi neni SSZ
osazeno. Svételnym signalizanim zatizenim jsou téZ fizeny oba pfechody pro chodce na sil. 11/160.



V ramci projektovych praci byla posouzena nutnost zachovani obou piechodl pro chodce pies
sil. 1I/160. Na zdklad¢ provedeného dopravniho prizkumu Ize konstatovat, Ze ptechod pro chodce
ve sméru na Vé&tin{ je vyuZivan cca 4x ¢astéji neZ pred ve sméru na C.Budéjovice. Bylo dohodnuto,
7e v kiizovatce bude zachovan pouze prechod ve sméru na C.Bud&jovice. Pfechod ve sméru na
Vétini bude zruSen bez ndhrady, chodci budou vyuzivat misto pro ptechdzeni v Horni ul., které je
navede na piechod ptes sil. 1I/160. Tento pfechod bude doplnén délicim ochrannym ostrivkem
S. 2,5m, zruseny piechod pro chodce umozni realizaci plnohodnotného levého odbocovaciho pruhu
ze sil. 11/160 do Hornf ulice. Levé odbocenti ze sil. 1I/160 do Kaplické ul. je kvili délicimu ostriivku
omezené na délku stini jednoho osobniho vozidla tak, aby toto vozidlo mohlo zastavit mimo
pribéznd jizdni pruh a nebranilo volnému prijezdu vozidel v pifimém sméru na Vétini. Oba
odbocujici smery budou odd€leny dopravnim stinem, ktery mize byt pro jeho zdiraznéni doplnén
osazenim baliset. Vzhledem k uspofadani kiiZovatky nebude mozny prijezd z Horni ul. do
Kaplické ul., v Horni ul. bude osazeno DZ C2f -Piikazany smér jizdy vpravo a vlevo.

-na vyrobnich vyborech byla diskutovédna problematika tizeni kiiZzovatky svétlenym signalizaCnim
zafizenim. Projektant vychdzel z ndvrhi pfipravenych AZD Praha, které byly vhodné upraveny
vzhledem k navrZzenym variantdm kiiZovatky. Do PD byly zafazeny tii zadkladni varianty feSeni
svétleného fizeni kiizovatky:

1/priloha ¢.3-Situace 1: Svételnym signalizaénim zafizenim bude fizen pouze ptechod pro chodce
na sil. II/160. Stopara bude pro oba pritbézné jizdni pruhy bude provedena pted pfechodem pro
chodce

2/priloha ¢.5-Situace 2: Svételnym signalizaCnim zafizenim bude fizen ptrechod pro chodce na
sil. 1I/160 a také misto pro prechiazeni v Horni ul. Stopcara bude provedena pied prechodem pro
chodce a mistem pro pfechazeni. V této varianté bude mozné fidit vyjezd z Horni ul. na sil. 1I/160
odliSnou zelenou fazi nez na sil. 1I/160. Z tohoto divodu je pied pfechodem na sil. II/160 ve sméru
na C.Budgjovice navrZeno provedeni Zlutych zkifZzenych &ar (V12b), které zaruéi volny vyjezd
vozidel z Hornf ul. na sil. II/160 smér C.Budgjovice.

3/priloha ¢.6-Situace 3: Svételnym signalizacnim zafizenim bude fizen piechod pro chodce na
sil. II/160 a také misto pro pfechdzeni v Horni ul. Stop¢dra v Horni ul. bude provedena ptfed mistem
pro ptechdzeni. Na sil. II/160 ve sméru Na Vétini bude stopCara provedena pred prechodem pro
chodce, ve sméru na C.Bud&jovice pak pred hranici kiiZovatky spolu se SSZ (pied rusenym
stavajicim ptfechodem). Toto feSeni ddle zptehledni kiiZovatku, zejména pro vyjezd z Horni ul.

Na zdkladé stanoviska DI Policie CR byla do PD zafazena situace piiloha ¢.4-Situace 1-varianta.
U této varianty byl na sil. II/160 ve sméru na Vétini vloZzen samostatny levy odbocCovaci pruh do

NP

Kaplické ul., Sitka pruhu min. 2,75m, délka pruhu minimalni dle CSN.

6) Zhodnoceni jednotlivych variant

6.1 Situace 1

-fizeni SSZ pouze prechodu pro chodce na sil. II/160, tzn. ze vSech ti{ variant nejméné stavebn¢ a
finan¢né€ ndarocné

-prostor za ochrannym ostrivkem pro levé odboceni pro 1 osobni vozidlo

-naroéné levé odboceni z Horni ul. na sil. II/160 smér C.Budgjovice-odboéujici vozidlo dava
prednost vozidlim na sil. II/160 v obou smérech, coz je navic ztiZzeno vozidly odbocujicimi vlevo
ze sil. 11/160 do Hornf ul.

6.2 Situace I-varianta

-charakteristika feSen{ stejnd jako v ptipad¢ 6.1 Situace 1

-samostatny levy odbocovaci pruh ze sil. 1I/160 do Kaplické ul. zajisti bezproblémové odboceni
vozidel



-levy odbocovaci pruh bude vlozen na tkor ostatnich dopravnich ploch, zejména chodniku podél
sil. 1I/160. Toto feSeni v budoucnu omezi mozZnost vedeni smiSeni stezky pro chodce a cyklisty
v prostoru tohoto chodniku (nedostatec¢na Sitka prostoru pro vyznaceni stezky).

6.3 Situace 2

zHorni ul. na sil. /160 smér C.Budg&jovice. Problém pii tomto odbodeni mohou zpiisobovat
vozidla na sil. II/160 stojici pfed stopCarou a nerespektujici VDZ V12b (Zluté Cary) a vozidla
odbocujici vlevo do Horni ul.

Vv s

6.4 Situace 3

-nejbezpeénéjsi a nejkomfortngjsi levé odbodeni z Horni ul. na sil. 1I/160 smér C.Bud&jovice

Voev s

7) Doporuceni k dalSim projektovym stupniam PD

Pfi zpracovani této projektové dokumentace se objevily skuteCnosti, které nebylo mozné fesit
vramci této studie, at’ uz kvuli jejich casové ndro¢nosti, nebo kvili rozsahu nutnych praci.
Nasleduje popis doporuc¢enych krokt pred zaddnim dal$ich stupiii PD:
-parkoviste pred prodejnou COOP a umisteni kontejneri na tridény odpad: doporucujme provefit
moznost obsluhy kontejnert pii jejich vyvazeni, tzn. zda technika pouzivand Technickymi sluzbami
mésta CK umozni jejich vyvazeni. Zaroveii s DI PCR projednat moZnosti a redlnost omezeni
provozu pii vyvazeni kontejnerti.
-vyjezd z parkovisté ,,bowlink*: provéfit moznost zmény stdvajictho sméru vjezdu a vyjezdu
z parkovisté tak, aby se vozidlo vyjizdéjici z parkovisté mohlo zatadit pfed stopcaru ktizovatky.
V piipadé, Ze toto feSeni nebude ze stavebné-technickych podminek mozné realizovat, doporucuje
projektant po projedndni s Policii CR zvaZit omezeni vyjezdu z tohoto parkovi§té na sil. I1/160
osazenim zdkazové znacky B24b.

-feSeni samostatného levého odbocovaciho pruhu ze sil. 1I/160 do Kaplické ul.: projektant
doporucuje zpracovat podrobny dopravni prizkum lokality, z kterého vyplyne nutnost realizace
tohoto odbocovaciho pruhu (a zdroven by se méla potvrdit spravnost rozhodnuti zruSit stavajici
prechod pro chodce blize k Vétini). Ndslednd piijaté feSeni projednat s DI PCR. Realizace tohoto
odboCovaciho pruhu omezi moZnost pfipadné realizace spolecné stezky pro chodce a cyklisty
vedené po prilehlém chodniku.

-vyjasnit princip feSeni dopravniho prostoru v Horni ul. od vjezdu na parkovist¢ COOP dile
k centru mésta

Prilohy:
1/ Stanovisko DI PCR
2/Intenzity provozu

Vypracoval: Ing. Kaska
C.Budgjovice, prosinec 2022



