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UVODN/ SLOVO STAROSTY

Mésto Cesky Krumlov je jednim z nejnavitévovanéjsich mést

v Ceské republice. Bohuzel, interval navitév velké &asti turistl
¢ini jen nékolik hodin a turisté se zdrzuji ve velmi prostorové
omezeném okruhu historického centra mésta, na zdmku

a v zahradach. Paralelné s turistickym méstem vsak existuje
také skuteeny Cesky Krumlov, ve kterém iji mistni obyvatelé-
mésto kde se pracuje, chodi do $koly. Nejen Ze se tyto dva svéty
potkavaji, ony se také doplniuji- turisticky ruch vytvari ddlezité
pracovni prileZitosti pro mistni a je dllezitou soucasti mésta.

Myslenka vytvorit v Uzemi nové lokalni centrum byla utvarena
dlouho a jeji vznik plvodné vzesel z nevhodného reseni
kriZzovatky, kterou pred lety inicioval krajsky urad. Mésto se
po seznameni s touto stavebni akci zacalo pokouset hledat
moznost dohody s krajem. Vysledkem je dohoda na vyhlaseni
této soutéze.

Prostor, ktery se zrodil z diskuse o nevhodné krizovatce, se
¢asem rozsiril smérem k rece, smérem k Méstskému divadlu

i smérem k Méstskému uradu a nemocnici. Po tomto rozsireni
jsme si uvédomili, Ze se nejedna o feseni pouhé kfizovatky Ci
otazky, zda je zde mozné vyustit tunel nebo je lepsi jej ponechat
jako rezervu do budoucna. Predevsim jsme si uvédomili, Ze se
nachazime na jedine¢ném misté, které se mlze stat novym
lokalnim centrem mésta.

Nékolikamésicni pfipravy zadani a diskuse, které jsme vedli,
nas nakonec ujistily, Ze idedInim formatem bude vyhlaseni
dvoufazové urbanistické soutéze, jejiz prvni faze bude ideova
a bude hledat odpovéd na podobu a funkci lokdIniho centra
meésta s prihlédnutim k naro¢né dopravni situaci a planovanou
vystavbu tunelu, kterd se mlize zrealizovat, ale také nemusi.

Od soutézicich bychom chtéli obdrzet dlouhodobou vizi mésta
a spolecné s vitézem chceme hledat v rdmci Uzemni studie
zpUsob, jak tuto vizi naplfovat.

ZAMER

Mésto Cesky Krumlov planuje vytvofit nové lokdlni méstské
centrum, které ob¢anlim nabidne sluzby a funkce odpovidajici
rozvijejicimu se méstu soucasnosti. Takové centrum, na jeho?
ploSe vznikne smysluplnd skala sluZeb a vyuZitelnych prostor,
které historické jadro neni schopno nabidnout. Mésto zde

chce umistit funkce, které je v historické zastavbé centra mésta
velice obtizné zajistit (z ddvodu omezené dopravni obsluznosti,
velikosti vnitfnich prostor objektd, malé dimenze komunikaci,
komplikované morfologie mista...) a podpofit tak rozvoj
perifernich ¢asti centra, jez mohou Iépe reagovat na dynamicky
vyvoj spolecnosti a jejich potfeb i ve smyslu spole¢enského déni
a bézného setkavani.

Pri pfipravé nového Uzemniho planu byla vytipovana rfada mist,
ktera mohou vyse uvedené vlastnosti nabidnout. Jednim z nich
je logické centrum meéstské ¢asti Horni Brana, kterym je prostor
kolem autobusového nadrazi, prilehlé kfizovatky ulic Objizdkova
a Kaplicka, véetné predpoli ceskokrumlovské nemocnice. Toto
Uzemi v sobé obsahuje radu komplikovanych mist, jejichz
vyreseni s sebou nese provedeni dalsich, logicky navazujicich
kroku- at uz se jedna o samotnou kfizovatku Objizdkové

a Kaplické a jeji pési prostupnost, kfizovatku u vjezdu do
nemocnice, rekonstrukci stavajici budovy autobusového
nadrazi i jeji nahrazeni novou budovou, vyreseni volné plochy
nemocnicniho arealu podél Kaplické ulice, pési propojeni s
historickym jadrem mésta a mozné vyusténi uvazovaného
tunelu, jeho? piinos pro mésto je vice nez diskutabilni. Redeni
jednoho ovliviiuje navazné druhé, proto je potreba toto
komplikované Uzemi vnimat jako celek.

Pozadovanymi prioritami jsou prostupnost Uzemi pro pési,
efektivni dopravni feseni, integrace stavajicich i navrzenych
funkci do funkéni struktury mésta, s hustotou zéstavby
odpovidajici vyznamem fesenému Uzemi. Navrh Uzemi se bude
muset umét vyporadat s variantou S i BEZ tunelu- to znamena
prokazat plnohodnotné doplnéni struktury zastavby a dopravni
provazanost v pfipadé, Ze dojde k zastavéni predpoli portalu
tunelu, a na druhé strané predstavit funkéni navrh se zapojenim
portalu tunelu.

Mésto predpoklada vytvoreni Zivé méstské ¢asti nabizejici celou
fadu funkci a Sirokou typologickou nabidku schopnou reagovat
na aktudlni potfeby mésta.



POROTA

Nezavisli clenoveé

BORIS REDCENKOV

Absolvent Fakulty architektury CVUT v Praze. Spolu s Prokopem Tomdskem

zaloZili viastni kanceldr Atelier 69 — architekti, jejiZ tym pozdéji dopinil Jaroslav
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Ivan Kroupa architekti. Pisobila jako asistentka v ateliéru Architektura 2 na praZské
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ziskalo Ceskou cenu za architekturu. Vénuje se také vyucovdni architektury - je
vedoucim ateliéru Valouch-Stibral na CVUT.

MARTIN CERVINKA

Studoval demografii na UK a ekonomii na UK a VSE v Praze. PGsobi jako poradce
pri sekretaridtu naméstka primatora hlavniho mésta Prahy pro oblast uzemniho
rozvoje a uzemniho planovadni Petra Hlavdcka. Kromé jiného se zabyva otdzkou
dostupnosti bydleni, v tomto ohledu pisobi jako vyzkumny pracovnik Masarykova
ustavu vyssich studii CVUT. Od roku 2019 pracuje také jako zdstupce feditele
Prazské developerské spole¢nosti.

VITEZSLAV DANDA - NAHRADNIK

Absolvoval Fakultu architektury CVUT, kromé toho studoval také v Braceloné.

V roce 2010 spoluzaloZil studio edit!, které se zabyva projekty riizného méritka
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asistent v ateliéru Red¢enkov-Danda na CVUT.
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PREDMET SOUTEZE

Predmétem soutézZe je zpracovani urbanisticko-
architektonického, ideového reseni nového lokalniho centra
mésta Ceského Krumlova.

CI/L SOUTEZE A ZADAN/

Celkova rozloha feSeného tizemi je cca 10 ha. Zakladnim
poZadavkem soutéZe je stanovit optimalni vyuziti

a usporadani feSeného Gzemi pro vytvoreni nového lokdlniho
centra, které prinese této ¢asti mésta prokrveni méstskym
Zivotem s moZnosti osazeni funkci obcanské vybavenosti.
Mésto Cesky Krumlov chce pomoci této soutéze nastartovat
vznik nového, urbanisticky hodnotného spolecenského
centra s vazbou na autobusové nadrazi, nemocnici

a parkovaci diim, a vytvofit prostor pro vznik dalSich
moznych sluzeb s pozitivnim vlivem na mésto a Zivot v ném.

Cilem soutéze je ziskani takového navrhu, ktery méstu bude
slouzit jako zakladni materidl pro naslednou Uzemni studii

a poslouzi k posuzovani vlastnich i soukromych investi¢nich
zamerd, a také urbanistické rozvaze o této ¢asti mésta

v kontextu uzsich i SirSich urbannich vztaht a mésta jako celku.

Tato uzemni studie bude v novém tzemnim planu podminkou
pro rozhodovani o zménach v tzemi.

HLAVNIiM UCELEM PORIZENI
SOUTEZNIHO NAVRHU A NASLEDNE
UZEMNI STUDIE JE:

- zlepsit kvalitu, pési prichodnost a funkénost lokality,

- zvysit jeji atraktivitu pro obyvatele mésta,

- pfinést definici vyuZiti oblasti a urbanni struktury,

- ukazat moznosti vytvoreni pfirozeného lokdlniho centra,
- provérit hranice zastavitelnych ploch,

- nastavit vhodnou skladbu méstskych funkci, obéanské
vybavenosti a pfipadnych regulativli Gzemi,

- vyuzit prazdné plochy ve mésté,

- vyresit pohyb pésich a automobilové dopravy - pfinést
zpusob idealniho a snadného dopravniho napojeni pésich na
centrum mésta z prostoru od nemocnice,

- zvaiit tvar a typ kriZovatky a nalézt reseni, jak do prostoru
lokality umistit kvalitni, plnohodnotné vefejné prostranstvi
uzivané predevsim chodci
Podstatné je zohlednéni spoluptisobicich Sirsich vztaha,
vnéjSiho kontextu, kterym jsou vizudlni a provozné funkéni
navaznosti, napfiklad prahledy do vzdalenéjsiho okoli nebo
vzdalenéjsi provozné funkéni vazby, poloha v ochranném
pasmu méstské pamatkové rezervace, nebo pfipadna
existence €i neexistence vyusténi silni¢niho tunelu.

Navrh by mél vytvofit urbanistickou koncepci lokality

s prostorovym usporadanim jednotlivych funkénich ploch
a feSeni verejné infrastruktury. Je potfeba nalézt vyvazené
feseni, které bude pfijimano obyvateli tzemi.

POZADAVKY MESTA

- profesiondlni dopravni Feseni kfiZovatky
Nemocnicni x Objizd’kovd s ohledem na pfedpokladané
zmény dopravnich toki, zapojeni a funkce stdvajici/nové
budovy autobusového nddraZi v izemi, feseni ulicnich profilii
v uzemi, podoba verejnych prostranstvi, zastavitelné plochy
a objemy novych objektii

POZADAVKY NEMOCNICE CESKY KRUMLOV

s vz vy

- v severni ¢dsti pozemkii Nemochnice pocitd s rozsifenim
parkovacich ploch pro provoz nemocnice,

- Budova E, nachdzejici se ve stiedni ¢asti aredlu, by
v budoucnu méla byt odstranéna a na jejim misté je
vyhledové planovdn parkovaci diim - jednd se o vstupni édst
do aredlu a je Zadouci zde zachovat pomérné zastoupeni
zelené. Jizni cast aredlu by méla byt ponechdna jako klidova
cast.

- vjezd a vyjezd z aredlu by mél ziistat zachovdn.
Problematické je zejména odbocovadni z hlavni silnice do
aredlu a vyjizdéni ve sméru na Kaplici. Tato problematika se
také vyrazné dotykd provozu Zdravotnické zachranné sluzby
Jihoceského kraje umisténého v aredlu nemocnice.
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Cisarské povinné otisky Stabilniho katastru

HISTORIE

V minulosti se na daném Uzemi nachdazela predevsim pole. Ve
14. stoleti byl v okoli jedinou vyznamnéjsi stavbou pouze soubor
domd, pravdépodobné gotického plvodu, ktery tehdy nesl
jméno Kojiskv dvlr. Od 17. stoleti je pak zndm pod nazvem
Frickav dvar.! Byl tvofen nékolika obytnymi a hospodarskymi
budovami.

https://encyklopedie.ckrumlov.cz/cz/mesto_objekt hb4-7/

V 17. stoleti byl proddn méstu a pozdéji po ¢astech rozprodan
nékolika majiteliim, ¢imz na jeho misté vznikly domy €. p. 4- 19.2

V poloviné 20. stoleti vSak musely hospodarské budovy, ¢ast
pavodniho svahu i poli dvoru ustoupit nové komunikacni trase
Objizdova. Do dnesnich dnt se tak dochovaly jen domy €. p. 4,
56a7.

https.//encyklopedie.ckrumlov.cz/cz/mesto_objekt hb4-7,




ZDROJ: https.//ags.cuzk.cz/archiv/?start=Ims




1949

Objizd'ova ulice byla v letech 1959- 19643 vybudovana jako
jeden z prvnich méstskych obchvat( v jiznich Cechéch. Vznikla
podle navrhu architekta Rezni¢ka a jejim Gcelem bylo odleh¢it
historickému centru od autobusd, jelikoZ tou dobou projizdéla
veskera hromadna doprava skrz jadro mésta na tehdejsi
autobusové nadraZi na ndmésti Svornosti.

https.//www.denarchitektury.cz/program/podel-objizdkove-ulice,

Stavbé silnice muselo ustoupit 93 pdvodnich domd.* Terénni
zarez Objizdkové ulice do prikrého svahu se spole¢né s budovou
autobusového nadrazi, aredlem nemocnice a panelovou
budovou méstského uUradu dodnes vyrazné projevuji na
panoramatu mésta.




ZDROJ: https://ags.cuzk.cz/archiv/?start=Ims

pohled na Frickav dvar a mésto pred demolici dvoru a stavbou autobusového nadrazi ZDROJ: https.//encyklopedie.ckrumlov.cz/cz/mesto objekt hb4-7,
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stavba Objizdkové ulice ZDROJ: https://krumlovskybaraky.cz/seznam-baraku/autobusove-nadrazi

A
ad
pohled na Objizdkovou ulici a Nové domovy z tseku pod Rozmberskou ulici ZDROJ: https.//www.denarchitektury.cz/program/podel-objizdkove-ulice,
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Objizdkovd ulice a stavba autobusového nddraZi v roce 1966

ZDROJ: https://ags.cuzk.cz/archiv/?start=Ims




autobusové nadraZi po dokonceni rekonstrukce v roce 2019

Autobusové nadrazi vznikalo ve stejné dobé jako ulice
Objizdkova, tedy v letech 1963-1966, a do provozu bylo
uvedeno pocatkem roku 1967.°> Svému Ucelu pak slouzilo
nasledujicich 50 let, az do roku 2019, kdy bylo zrekonstruovéno
podle projektu architekonického studia A8000. Jeho plocha

i poCet autobusovych stani byla zmensena a nastupisté nové
ziskala zastreseni.

https://krumlovskybaraky.cz/seznam-baraku/autobusove-nadrazi/

autobusové ndadrazi v 60. letech

ZDROVJ: https:

V roce 1911 byla na Horni Brané oteviena nova nemocnice
Frantiska Josefa I. s kapacitou 50 lGzek. Budova pdvodni
nemocnice zde stala jesté dlouho, az do 80. let, kdy byla uplné
zbourdna a nahrazena soucasnou budovou. Mezitim se okolni
nemocni¢ni areal postupné rozrdstal o dalsi ¢asti a pavilony
(dnes ma nemocnice kapacitu 250 lzek).®

https://krumlovskybaraky.cz/seznam-baraku/nemocnice/

rosel-zdarilou-modernizaci




Dalsi budovou v lokalité je méstsky urad, ketry sidli v byvalém Sestava z nékolika objektl- z terasovité resené pétipodlazni

sidle KSC, postaveném v letech 1976- 1978 podle projektu budovy A, z dvoupodlazni budovy B (ve které se v soucasnosti
architekta Bohumila Bohma z budéjovického Stavoprojektu. nachazi banka), z trojpatrové budovy C (kde dnes najdeme
Budova stoji na hrazi Hornobranského rybnika a jedna se hotel) a z jednopodlazni budovy D s garaZzemi. Budova prosla
o prefabrikovanou skeletovou konstrukci.” v pribéhu let nékolika Upravami.
7 https://krumlovskybaraky.cz/seznam-baraku/mestsky-urad,

l

ZDROJ: https.//krumlovskybaraky.cz/seznam-baraku/mestsky-urad,

méstsky urad od Hornobranského rybiku
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7 7 7 7
NOVY UZEMNI PLAN?
V soucasné dobé probiha porizovani nového uzemniho planu,
ktery se pravé nachazi ve fazi po spole¢ném jednani.® Jeho
znéni je stale v procesu navrhu a nenf pro soutézici zavazné.

vy

SoutézZici se dle svého uvazeni mohou novym Uzemnim
planem inspirovat, ¢i se proti nému vymezit. Kurzivou jsou
v nasledujicim textu vyznaceny citace z ndvrhu nového
Uzemniho planu.

Novy Uzemni plan ¢tvrt Horni Brana vnima spole¢né

s autobusovym nadrazim a jeho okolim jako mozny
reprezentacni vstup do mésta. Velka Cast reSeného Uzemi
spada do prestavbové plochy P71.

Nové domovy

ersraIt121;

LR

Sis=

stdvajici mistni oblasti mésta

resené tuzemi

dotcené uzemi

vyznamnéjsi investicni zaméry zndmé meéstu

zastavitelnd plocha

plocha prestavby

uzemni rezerva

rozhodovdni o zméndch podminéno zpracovdnim uzemni studie

https:

www.ckrumlov.cz/cz/uzemni-planovani-mesta,

https:

www.ckrumlov.cz/cz/novy-uzemni-plan,
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vyznaméjsi méstu zndmé investiéni zaméry na Vykresu zékladniho clenéni uzemi nového UP

= e

U Havrani skdly & i o,

Nové domovy

Kfizova hora
Q
£ Vice informaci na:
https.//novydvur.ckrumlov.cz/cz/revitalizace-byvalych-kasaren-ve-vysnem
https://www.krumlovskyvltavin.cz/?qclid=CiwKCAjw 7vuUBhBUEIwAEdu2pKtHWSRMannqjTzpZhynrKpFMUfT34GYuehB2erkp3stlb77299bxxoCBIWQAVD BwE




Podrobnéji pro plochu feSeného Uzemi pfipravovany novy
Uzemni plan stanovuje nasledujici podminky:

SPECIFICKE PODMINKY PLOCHY P71:

-- pro formovdni prostoru je klicovy ndvrh tvaru kfizovatky silnic 11/157 a 11/160
pod nemocnici, které tvori zakladni kostru verejného prostoru a propojuji
nadrazenou sit silnicni dopravy — podminky viz niZe: cile sledované uzemni studii
US71;

- Zamer vyuZiti plochy P71 stavebnik provéri z hlediska vlivu na zvyseni dopravni
zdatéZe a kapacitu komunikaci. V pripadé, Ze zadmérem generovand zdtéz
vyvoldvd prekroceni kapacitni moznosti stavajici komunikacni sité, je realizace
zdméru podminéna odpovidajicimi kompenzacnimi opatienimi (zkapacitnéni
stdvajicich nebo realizace novych komunikaci), které se tak stanou nedilnou
soucdsti zaméru jako nepominutelnd podminka jeho realizace;

- systém vnitini dopravni a technické obsluhy v dimenzich a v kategorii
odpovidajici navrhovanému vyuZiti; ndvrh musi zahrnovat reseni dopravy v
klidu; nové kapacitni objekty pro parkovdni a odstavovani (gardZovadni) vozidel
pro potfebu centra mésta budou realizovdny jako polyfunkcni, optimdlné
vicepodlaZni nebo podpovrchové, uvniti bloku — mimo priceli objektd
vymezujicich verejnd prostranstvi;

- lokalita koncentruje zarizeni celoméstského vyznamu, kterd jsou vyznamnymi
zdroji a cili automobilové dopravy (autobusové nddraZi; kapacitni parkovisté; ...,
hlavni vstup a vjezd do nemocnice, ...) a generuji vysokou miru pésiho provozu
a ndroky na kvalitu verejného prostranstvi;

- v tuzemi je tfeba respektovat ndvaznost systému pésich propojeni verejnych
prostranstvi;

- zajisténi technické obsluhy tzemi v souladu s koncepci UP (napojeni na
vodovodni sit a reseni odkanalizovani, plynovodni sit, elektrorozvody vcetné
pripadného posileni trafostanic, telekomunikacni sit, apod.);

- lokalita je soucdsti plochy ochranného pdsma MPR a je v pfimém kontaktu
s plochou vnitiniho OP MPR s diferencovanym reZimem;

- jihozdpadni ¢dst lokality je dotéena vymezenim plochy MPZ;

- vychodni okraj lokality leZi v evidovaném plosné rozsahlém poddolovaném
lizemi — novou vystavbu a stavebni Upravy Ize provddét pouze pti dodrzeni CSN
730039 Navrhovani objekti na poddolovaném uzemi, resp. na zakladé posudku
znalce oboru viivu poddolovani na stavby a dalsi objekty;

- zdpadni hranice lokality je v kontaktu s LBC 174/19 vloZeného v trase NRBK 174.

Pro plochy s rozdilnym vyuzitim novy UP navrhuje nasledujici
regulativy:

SMISENE VYUZITI CENTRA SPECIFICKE - HORNI BRANA (SC8)
Hlavni vyuZiti:

- smisené vyuZiti uzemi obvodového centra Horni Brdna — urcené vyhradné pro
objekty, aredly a provozovny niZe uvedené v pripustném vyuZiti bez stanoveni
prevlddajiciho zplsobu vyuZiti;

Pripustné vyuZiti:

- verejnd vybavenost obvodového, pripadné i celoméstského nebo regiondiniho

vyznamu,

- verejnd prostranstvi, zeleri, drobnad architektura a mobilidr pro relaxaci,
orientaci a informace;

- administrativa;

- stavby pro kulturu a cirkevni ucely;

- stravovaci sluzby;

- nevyrobni sluzby;

- bydleni' v bytovych domech;

- maloobchod do 400 m? celkové prodejni plochy (stanoveni vyssi vymery je
moZné v pripadé vyuZiti stavajicich objektd a je podmineno kladnym posouzenim
urbanistickych predpokladt urfadem tuzemniho planovani a architektem mésta);

- détska hristé;

- ubytovaci zarizeni;

- zdravotnictvi;

- domy s pecovatelskou sluzbou a domovy duchodcu;,

- sport a relaxace (neprekracujici hlukovou zdtéz);

- technickd infrastruktura;
- aqutobusové nddraZi;

- parkovisté a parkovaci objekty pro potrebu centra mésta,; dopravni sluzby
(uzavreny objekt myci linky, ¢sph);

- malé vodni plochy a toky

Nepripustné vyuZziti:

- objekty a aredly, které nesouviseji s vymezenym hlavnim nebo pripustnym
vyuZitim;

- objekty a aredly, které v dusledku provozovanych cinnosti zpusobuji prekroceni
stanovenych limitu zatiZeni okoli hlukem, prachem, nebo zatézuji okoli

exhalacemi, organoleptickym pachem, apod. — a to i druhotné napr. zvysenim
dopravni zatéZe (stavby pro vyrobu, skladovadni, velkoobchod, apod.);

- vyroba soldrni energie v MPR, MPZ a v ochranném pdsmu s vizudIni vazbou
k MPR;

DOPRAVA SILNICNI (DS)
Hlavni vyuZiti:
- stavby zdkladniho systému nadmistni silnic¢ni dopravy a hlavnich méstskych
obsluZnych komunikaci;
Pripustné vyuZiti:
- nddraZzi, stanice a zastdvky hromadné dopravy;

- verejnd prostranstvi a plochy zelené s mobilidrem pro relaxaci, orientaci
a informace;

- velkoplosnd parkovisté, hromadné garaZe;

- Cerpaci stanice pohonnych hmot;

- uzavreny objekt myci linky automobild;

- sklady a dilny pro servisni ¢innost spojenou s dopravni vybavenost;

- stravovaci zarizeni, ubytovani turisti ve spojeni s cestovnim ruchem (motel);
- stavby a zarizeni protihlukové ochrany;

- doprovodnad, izolac¢ni a ochrannd zeleri;

- malé vodni plochy a toky;
Nepfripustné vyuZiti:

- vSechny c¢innosti, které nesouviseji s vymezenym hlavnim nebo pripustnym
vyuzitim;

- nové boxové (jednotlivé nebo radové) gardze;

- ubytovani jiného druhu, neZ je uvedeno v pripustném vyuZiti;

SMISENE VYUZITI OBYTNE MESTSKE — V DOSAHU OMEZUJICICH VLIVU (SM1)
Hlavni vyuZiti:

- smisené vyuZiti uzemi méstského typu — urcené vyhradné pro objekty, aredly
a provozovny niZe uvedené v pripustném vyuZiti - bez stanoveni prevlddajiciho
zplsobu vyuZiti;

Pripustné vyuZiti:

- nevyrobni sluzby;

- maloobchod do 150 m? celkové prodejni plochy (stanoveni vyssi vyméry

je mozné vyhradné v pripadeé vyuZiti stavajicich objekt( a je podminéno
kladnym posouzenim urbanistickych predpokladd uradem tzemniho pldnovdni
a architektem mésta a eliminaci negativnich vlivi na okoli);

- stdvajici ojedinélé provozovny vyrobnich sluZeb, u kterych vlastnik eliminoval
negativni vlivy na okoli;

- bydleni v rodinnych nebo stdvajicich bytovych domech — v dosahu omezujicich
vlivi — napt, v ochrannych pdsem dopravnich, technickych, nebo vyrobnich
staveb; v blizkosti sportovist, ...apod.;

- stravovaci sluzby;

- administrativa;

- stavajici ubytovaci zarizeni;

- sport a relaxace (neprekracujici hlukovou zdtéz);

- verejnd prostranstvi, poloverejné plochy vnitrobloku, zeleri, drobnd architektura
a mobiliar pro relaxaci;

- zdravotnictvi (kromé IGZkovych oddéleni);
- souvisejici technickd infrastruktura;
- parkovisté a parkovaci objekty pro potrebu plochy;

- malé vodni plochy a toky
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Nepripustné vyuZiti:
- objekty a aredly, které nesouviseji s vymezenym hlavnim nebo pripustnym
vyuZitim;

- ubytovani jiného druhu, nezZ je uvedeno v pripustném vyuZiti;

- objekty a aredly, které v dusledku provozovanych c¢innosti zplsobuji prekroceni

stanovenych limitu zatiZeni okoli hlukem, prachem, nebo zatéZuji okoli
exhalacemi, organoleptickym pachem, apod. — a to i druhotné napr: zvysenim
dopravni zdtéZe (stavby pro vyrobu, skladovdni, velkoobchod, apod.);

- nové zdroje a cile ndkladni dopravy vozidly o tondZi nad 3,5 t;

- vyroba soldrni energie v MPR, MPZ a v ochranném pdsmu s vizudIni vazbou
k MPR;

SMISENE VYUZIT] OBYTNE MESTSKE — OBIIZDKOVA (SM7)
Hlavni vyuZiti:

- smisené vyuZiti uzemi méstského typu — urcené vyhradné pro objekty, aredly
a provozovny niZe uvedené v pripustném vyuZiti - bez stanoveni prevlddajiciho
zpusobu vyuZiti;

Pfipustné vyuZiti:

- nevyrobni sluzby;

- maloobchod do 150 m? celkové prodejni plochy (stanoveni vyssi vyméry je
mozZné vyhradné v pripade vyuZiti stdvajicich objekti a je podminéeno kladnym
posouzenim urbanistickych predpokladi uradem uzemniho pldnovdni a
architektem meésta);

- stdvajici ojedinélé provozovny vyrobnich sluZeb, u kterych vlastnik eliminoval
negativni vlivy na okoli;

- bydleni v rodinnych nebo stdvajicich bytovych domech, nové bytové domy je
mozZné realizovat ve stavebnich prolukdch pfi zachovdni kontextu zdstavby;
bydleni v dosahu omezujicich vlivd, napr, v ochrannych pdsem dopravnich,
technickych, nebo vyrobnich staveb; v blizkosti sportovist, ...apod.;

- stravovaci sluzby;

- administrativa;,

- ubytovani: stavajici ubytovaci zarizeni, hotel, penzion, domov mlddeZe, interndt,

kolej;

- sport a relaxace (neprekracujici hlukovou zatez);

- verejnd prostranstvi, poloverejné plochy vnitrobloku, zeleri, drobnd architektura

a mobilidr pro relaxaci;

- zdravotnictvi (kromé lGZkovych oddéleni);

- souvisejici technickd infrastruktura;

- parkovisté a parkovaci objekty pro potrebu plochy;

- malé vodni plochy a toky
Nepfripustné vyuZiti:

- objekty a aredly, které nesouviseji s vymezenym hlavnim nebo pripustnym
vyuZitim;

- ubytovdni jiného druhu, neZ je uvedeno v pfipustném vyuZiti;

- objekty a aredly, které v dusledku provozovanych cinnosti zpusobuji prekroceni
stanovenych limitu zatizeni okoli hlukem, prachem, nebo zatéZuji okoli
exhalacemi, organoleptickym pachem, apod. — a to i druhotné napr: zvysenim
dopravni zatéZe (stavby pro vyrobu, skladovdni, velkoobchod, apod.);

- nové zdroje a cile ndkladni dopravy vozidly o tondZi nad 3,5 t;

- vyroba soldrni energie v MPR, MPZ a v ochranném pdsmu s vizudlni vazbou
k MPR;

OBCANSKE VYBAVENI VEREINE (OV)
Hlavni vyuZiti:
- stavby a aredly verejné obcanské vybavenosti (zejména Skolstvi, zdravotnictvi,
socialni péce, kultura a verejnad sprdva);
Pripustné vyuZiti:
- administrativa,
- stavby pro vzdéldvani, mimoskolni ¢innost, kulturu a cirkevni ucely,

- maloobchod do 150 m? celkové prodejni plochy (stanoveni vyssi vyméry

je mozné vyhradné v pripadé vyuZiti stavajicich objektt a je podminéno
kladnym posouzenim urbanistickych predpokladd uradem uzemniho pldnovdni
a architektem mésta),

- zdravotnictvi vcetné liZkovych oddéleni,

- domy s pecovatelskou sluzbou a domovy dichodcd,

- bydleni v pohotovostnich nebo sluzebnich bytech, pripadné byt viastnika
provozovny,

- zamestnaneckd ubytovna, domov mlddeZe, interndt, kolej,
- sport a relaxace (neprekracujici hlukovou zatéz),
- stravovadni,

- verejnd prostranstvi, poloverejné plochy, zeler, drobnd architektura a mobiliar
pro relaxaci, orientaci a informace,

- détskd hriste,

- souvisejici technickd infrastruktura,

- parkovisté a parkovaci objekty pro potrebu plochy;

- malé vodni plochy a toky
Nepripustné vyuZiti:

- objekty a aredly, které nesouviseji s vymezenym hlavnim nebo pripustnym
vyuzitim;

- ubytovani jiného druhu, neZ je uvedeno v pripustném vyuZiti;

- objekty a aredly, které v dusledku provozovanych cinnosti zpusobuji prekroceni
stanovenych limitu zatiZeni okoli hlukem, prachem, nebo zatézuji okoli
exhalacemi, organoleptickym pachem, apod. — a to i druhotné napr. zvysenim
dopravni zatéZe (stavby pro vyrobu, skladovadni, velkoobchod, apod.);

- vyroba soldrni energie v MPR, MPZ a v ochranném pdsmu s vizudIni vazbou
k MPR;

ZELEN PRIRODNIHO CHARAKTERU (ZP)

Hlavni vyuZiti:
- plochy zelené — stabilizace ploch s prioritou zachovadni prirodniho charakteru
zelené na uzemi meésta

Pripustné vyuZiti:
- zeleri s prevdzné puvodnimi domdcimi dfevinami vhodnd pro vymezeni
biokoridorti a biocenter USES v priichodu zastavénym tzemim,
- mobiliar pro relaxaci a dalsi prvky zahradni architektury,

- souvisejici liniovad technickd a dopravni infrastruktura (propojeni cestni sité,
mistni obsluzné komunikace, ...)

- malé vodni plochy a toky
Nepfripustné vyuZiti:

- vyuZiti, které nesouvisi s vymezenym hlavnim nebo pripustnym vyuZitim nebo je
v rozporu se stabilizaci prirodni sloZky v zastavéném tzemi.

ZELEN — ZAHRADY A SADY — V EXPONOVANYCH POLOHACH (Z71)
Hlavni vyuZiti:
- plochy soukromé nebo vyhrazené zelené - zahrady a sady; stabilizace ploch
zelené v mimorddneé krajindrsky a pamatkové exponované poloze;
Pripustné vyuZiti:
- mobiliar pro relaxaci;
- souvisejici liniové technickeé site;
- malé vodni plochy a toky;
- osvetovd cinnost v oboru péstitelstvi, vysadby a krajinnych tprav v krajindrsky
a pamdtkove exponovaném tzemi;
Nepfipustné vyuZiti:
- vyuZiti, které nesouvisi s vymezenym hlavnim nebo pripustnym vyuZitim nebo je
v rozporu se stabilizaci prirodni slozky;

- vyroba soldrni energie;

TECHNICKA INFRASTRUKTURA - inZenyrské sité (TX)
Hlavni vyuZiti:

- aredly, stavby a zarizeni pro technickou obsluhu tzemi prevdzné nadmistniho
vyznamu
PFipustné vyuZiti:

- plochy pro technické zajisténi provozu systémd vodniho hospoddrstvi,
energetickych siti a telekomunikacnich zarizeni

- sklady a dilny pro servisni ¢innost, kterd souvisi s hlavnim vyuZitim

- parkovdni pro provozovatele aredlu

- malé vodni plochy a toky
Nepripustné vyuZiti:

- vSechny Cinnosti, které nesouviseji s vymezenym hlavnim nebo pripustnym

vyuzitim.
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Legenda
stav ndvrh
Plochy s rozdilnym zptsobem vyuZiti (RZV)

B IEEEE 3 - bydleni individudini
_ iiiiii BH - bydleni hromadné

RZ - rekreace - zahradkové osady

1 1 1 1 Cpx " P
T T T 17 OV - obcanské vybaveni verejné

_ iiiiil PZ - vybrand verejnd prostranstvi s pfevahou

zelené - lokdlIni park

_ ZU - zeleri - parky a parkové upravené

historické zahrady

77 - zeleri - zahrady a sady

771 - zelen - zahrady a sady - v exponovanych
polohdch

772 - zelen - zahrady a sady - v exponovanych
polohdch - Bylinkovd zahrada

_ l---=! ZP - zelen prirodniho charakteru

11
_ P SM - smisené vyuziti obytné méstské
L 1 1 1] - , Y., , . ,
SM1 - smisené vyuZiti obytné mestské - v dosahu
omezujicich vlivi
SM?7 - smisené vyuZiti obytné méstské -
Objizdkova
RESEEEEEEI SC - smisené vyuziti obytné centrdini
I ene Wuzitroby ,
SC1 - smisené vyuZiti obytné centrdini -
Latran

SC8 - smisené vyuZiti centra specifické-Horni Brana E'*

DS - doprava silnicni
WT - pozemky vodnich ploch a toku

Prekryvné prvky

NRBC - nadregiondlni biocentrum

NRBK - nadregiondini biokoridor

Doprava
I W e = 0 silnice - tridy

E silnice II- tridy - tunelovy usek

.~ mistni obsluznd komunikace

pési trasa

ee - — — @@ (yklotrasa
Limity v uzemi

Prirodni
I:I aktivni zéna zdaplavového tzemi
zdplavové uzemf s periodicitou 100 let

poddolované tuzemi

N nezastavitelné plochy prirodnich horizontd

Kulturni

pamdtkové chrdnéné objekty
e WeWVeWVe
. B meéstskd pamdtkovd rezervace
AcAhcAcA
e WeoeWeWe

t ‘ méstskd pamdtkovd zéna
A A oA A

Koordinacni vykres nového tuzemniho pldnu v procesu ndvrhu
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Koordinacni vykres platného uzemniho planu - tplné znéni po zméndch € 4,5761,2 13

PLATNY UZEMNI[ PLAN OBCE

Platny uzemni pldn obce nabyl U¢innosti v kvétnu 2006.

V obdobi mezi lety 2006- 2020 prosel nékolika zménami.
Soubor zmén ¢. 01 se mimo jiné tykal pfimo feSeného Uzemi,
kdy byl regulativ plochy (obsluzna zéna — dopravni vybavenost —
OD) upraven o rozsiteni funkci umozniujicich situovani dopravné
turistického terminalu s parkovistém a zafizenim pro ubytovaci,
stravovaci, obchodni a dalsi sluzby — na specifické vyuziti s
regulativem OD.2.

V soucasnosti je tato verze Uzemniho pldnu vnimana jako
zastarala a soutézici ji nemusi povaZovat za zdvaznou.

stav ndvrh
BH - bydleni hromadné

Bl.(x) - bydleni individudini / specifické

@ SC.(x) - smisené vyuZiti - centrdlni specifické

_ SM.(x) - smisené vyuZiti - méstského typu specif. ‘ s A _ i R K
L R — RN
[(x) - obsluznd sféra - obcanska vybavenost sp. . . .‘v Yl V4 v.\{j;/
TSrA 4 »A’A.@f o
OD - dopravni vybavenost / specifickd ”&K‘Y‘ W‘ /‘.0/ —
RZ - rekreace - individudlIni specifickd - zahrddkadri _." e KA
_ ZS.(x) - zeleri sidelni - vefejnd / specifickd

Limity v uzemi

Kulturni

ndrodni kulturni pamdtka

kulturni pamdtka

hranice meéstské pamdtkové rezervace (MPR)

ochranné pagsmo MPR

- -~ ochranné pdsmo MPR s diferenciovanym rezimem
el i~ hranice méstské pamdtkové zdny
Prirodni

‘v'v'v* ndrodni pfirodni rezervace (NPR)

o - - zdplavové uzemi (inundace) Q100

Doprava
':l [ I U silnice It tridy
silnice Il tridy
mistni komunikace
bmmmmmmmn tunelové trasy silnicnich komunikaci
10 https://www.ckrumlov.cz/cz/uzemni-planovani-mesta,
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Ctvrt Horni Brana je v platném Gzemnim plédnu obce ¢lenéna na
nékolik oblasti podle charakteru zastavby:

1. podél Kaplické aZ k tzv. Frickovu dvoru (hospoddrskd enkldva stfedovékého
plvodu) se zbytky okolni drobné zdstavby, prostor je s ohledem na dochované
formy zdstavby soucdsti MPZ. Struktura ulicni sité i objemy zastavéni jsou
stabilizované, v soucasné dobé se nachdzeji v ochranném pdsmu MPR. Na
vychodnim konci Kaplické, v okoli Hornobranského rybniku je skupina soliternich
objektt (Komercni banka, hotel, panelové obytné domy a hromadné gardzZe),
objemové a strukturou zdstavby nesouroda s plvodnim charakterem lokality.

V okoli Hornobranského rybnika jsou navrZeny plochy méstské zelené pro
relaxaci obyvatel.

2. prostor Novych domovii (vystavény za Il. svétové vdlky) se dnes jiZ jevi jako
organickd ¢dst mésta, prestoZe horizontdini linie strech bytovych domt pisobi
v ddlkovych pohledech v kontextu okolni zdstavby ponékud rusiveé.

3. pod KriZzovou Horou — oblast s nékolika objekty lokdini identity (pétidomi, ...)
postupné prerustajici od hromadného bydleni k charakteru vilové Ctvrte.
Struktura ulicni sité je stabilizovand — i kdyZ ne zcela vyhovujici. ... Eventudlini
dostavby proluk je nutno prisné sledovat z hlediska vlivu na stresni krajinu pri
pohledu ze zameckého aredlu a zejména pak s ohledem na horizont (hranici)
zastaveéni pod KriZzovou Horou. Mimo jiné i z tohoto ddvodu je nepfipustnd
zména funkce zahradkovych kolonii v okoli KiiZové Hory na obytnou funkci.

4. U Havrani skaly — nemocnice — Pod hrbitovem;, prostor zahrnuje nékterd
zarizeni celoméstského charakteru (autobusové nddrazi, nemocnice, hrbitov,
Z hlediska funkcniho vyuZiti je tento prostor nestejnorody. Nékteré z objektu
aredlu nemocnice a obytny dim Na Skalce se v panoramatu mésta uplatriuji
negativné nebo sporné. Struktura ulicni sité je komplikovand, avsak s ohledem
na vlastnické vztahy a danou parcelaci stabilizovand. Eventudini prestavby

a dostavby v uzemi je tfeba provérit z hlediska plsobeni na panorama mésta.
Zdpadné od aredlu autoskoly je navrZena transformace zahrdadkové kolonie
na obytnou funkci a v souvislosti s tim vybudovdni nové obsluzné komunikace,
kterd v podstatné lepsich parametrech propoji ulici Pod Skalkou a Hrbitovni

a soucasné v budoucnu zpristupni prostor V Rozsypu.

5. Ambit — byvaly Pordkav mlyn a grafitka - dnes vyuZivan fadou podniku jako
skladové plochy a aredly vyroby, sluzeb a stavebni dvory. Prostor byl znacné
postiZzen za povodni v srpnu 2002. Podle schvdleného regulacniho planu je
cely prostor urcen k prestavbé — transformacni uzemi. Koncepce dopravni
obsluhy vsak bude v souvislosti se zménou vyskového usazeni mostu U Trojice

i napojeni na jizni pfedmosti Pordkova mostu (kfiZovatka Skalka) upravena.
Lokalita predstavuje nejvétsi potencidlni rezervu pro rozvoj obsluznych funkci
mésta vcetné sluZeb pro cestovni ruch novych forem (vznik kongresového
centra) i obytnou sféru. Vysledné vyuziti lokality bude v detailu regulacniho
pldnu ovlivnéno vymezenim plochy aktivni inundace toku Vitavy. ... S ohledem
na komplikované vyskové pomeéry a potrebu propojeni uzemi novym mostem s
prostorem Latrdnu a parkovisté Pod Postou je novd kriZovatka Skalka navrZzena
Jjako prisecnd s moznosti pfimého napojeni trasy k otocnému mostu a ddle

na Latrdn. KaZdy zameér nové zdstavby v lokalité ,,Ambit”“ musi byt nezbytné
prostoroveé ovéren z hlediska vlivu na kompozicni pohledovou osu Budéjovickd —
zdmeckd véz.

Plochy s rozdilnym zplsobem vyuZiti jsou v feSeném Uzemi
platnym Uzemnim planem definovany takto:

OBSLUZNA SFERA — DOPRAVN[ VYBAVENOST (OD)
Hlavni funkce:

- trasy systému nadmistni Zeleznicni i silnicni dopravy,

- zdkladni systém méstskych komunikaci,

- nddraZi, stanice a zastdvky hromadné dopravy,

- velkoplosnd parkovisté, hromadné gardZe,

- Cerpaci stanice pohonnych hmot.

Objekty musi architektonickym clenénim stavebnich forem a zejména celkovym
objemem zdstavby respektovat méritko a kontext okoli. Investor, resp. vlastnik
zarizeni je povinen zajistit pfimérené ozelenéni ploch.

Doplriujici funkce:
- sklady a dilny pro servisni ¢innost spojenou s dopravni vybavenosti,
- sluZby a drobnd prodejni zarizeni spojend s provozem hromadné dopravy osob,

- doplrikovd obchodni, administrativni, stravovaci a ubytovaci zarizeni pro
obcerstveni a kratkodobé ubytovani spojené s provozem hromadné dopravy
osob.

Nepripustné vyuZiti:
- jiné druhy cinnosti, neZ jsou vyse uvedeny, nejsou pripustné;

- velkoplosnd maloobchodni zarizeni a supermarkety.

OBSLUZNA SFERA — DOPRAVNI[ VYBAVENOST SPECIFICKA — AUTOBUSOVE
NADRAZI (0D.2)

Hlavni funkce:
- dopravné turisticky termindl a informacni centrum;
- autobusové nddraZi, stanice a zastdvky hromadné dopravy;
- velkokapacitni parkovisté (vicepodlazni podpovrchoveé);

- verejna prostranstvi a plochy okrasné zelené s prvky drobné architektury a
mobiliarem pro relaxaci;

Objekty musi architektonickym clenénim stavebnich forem a zejména
objemovym resenim zastavéni respektovat kompozicni vztahy, osy prahledi na
siluetu historického jadra a zamku, meéritko a kontext zdstavby v protivdze k
historickému jddru. Investor, resp. vlastnik zafizeni je povinen zajistit pfimérené
ozelenéni ploch.

Doplriujici funkce:
- ubytovaci zarizeni a souvisejici sluzby;
- maloobchodni a stravovaci zarizeni;
- sluzby a prodejni zarizeni v ndvaznosti na hromadnou dopravu osob;
- nezbytnd technickd vybavenost.
Nepripustné vyuZiti:

- jiné druhy cinnosti, neZ jsou uvedeny v ramci hlavnich a doplriujicich funkci,
nejsou pripustné;

- velkoplosnd maloobchodni zarizeni a supermarkety.

ZELEN SIDELNI VEREINA + MESTSKE PARKY (ZS)
Hlavni funkce:
- zelen na verejné pristupnych plochdch;

- zeleri parkové upravend s plvodnimi domdcimi drevinami nebo i s druhy
introdukovanymi, pfipadné se zahradnimi formami a odradami;

- stabilizace zelené ve mésteé, plochy relaxace.

Nezastavitelné uzemi mésta - vyjimecné je mozné situovat drobnou
architekturu a objekty pro zazemi ndvstévnikd parku v souvislosti s upravou

a vyuZitim parteru. Umisténi a architektonické reseni téchto doplrikovych
staveb musi byt v souladu s hlavni - prirodni a relaxacni funkci verejné zelené
a odpovidat charakteru dané lokality. Maximdini zastavénd plocha obcerstveni
do 20m?.

Doplriujici funkce:
- mobiliar pro relaxaci, détska hriste, plastiky a dalsi prvky zahradni architektury,

- zdzemi navstevnikd parku: napr. verejné hygienické zarizeni, drobné obcerstveni
apod.

- oplocovdni se pripousti jen vyjimecné vzhledem k verejnému vyznamu ploch,
- nezbytné liniové technické vybaveni — inZenyrské sité.
Nepfripustné vyuZiti:

- v§echny c¢innosti, které jsou v rozporu se stabilizaci pfirodni sloZky a nesouviseji
S vymezenym pfipustnym vyuzitim.
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OBSLUZNA SFERA — OBCANSKA VYBAVENOST (OV)
Hlavni funkce:

- aredly, stavby a zarizeni obcanské vybavenosti (zejména pro Skolstvi,
zdravotnictvi, socidlni péci a verejnou spravu).

Objekty musi svym méritkem, formou zastreseni, vyskou rimsy a hrebene
odpovidat kontextu a charakteru okolni zdstavby.

Dopliujici funkce:
- komercni administrativa,
- stavby a zarizeni pro kulturu a cirkevni ucely,
- maloobchodni, stravovaci a ubytovaci zarizeni,
- bydleni,

- verejnd prostranstvi a plochy okrasné a rekreacni zelené s prvky drobné
architektury a mobiliafem pro relaxaci, orientaci a informace,

- détska hristé, sportovisté a relaxacni zarizeni,

- parkovisté pro potrebu zény,

- nezbytnd technickd vybavenost.
Nepfipustné vyuZiti:

- vSechny druhy cinnosti, které hlukem, prachem, exhalacemi nebo
organolepticky narusuji prostredi (i druhotné napr. zvysenou ndkladni dopravou,
prasnosti, provozni ¢innosti apod.),

- zejména vyrobni a skladovaci ¢innosti (umistovani staveb pro vyrobu,
skladovani a velkoobchod),

- rozsahld obchodni zarizeni ndro¢nd na dopravni obsluhu o prod. plose nad 500
m? (supermarkety, hypermarkety),

- dopravni termindly a centra dopravnich sluZeb.

REKREACE INDIVIDUALNI SPECIFICKA - ZAHRADKARSKE KOLONIE (RZ)

Hlavni funkce:

- Uzemi zahradkovych osad a soustredenych soukromych zahrad vyuZivanych k
pestitelstvi a relaxaci.

Objekty musi architektonickym ztvdarnénim a clenénim stavebnich forem,
zejména pak celkovym objemem zdstavby respektovat méritko a kontext okolni
zdstavby a charakter uzemi. Zastavénd plocha objektd nesmi prekrocit 25 m?!

Doplriujici funkce:
- spolecné plochy okrasné a relaxacni zelené a spolecnd parkoviste,

- objekty pro individudlIni rekreaci (zahrddkadrské chaty) — dle vyse uvedeného
prostorového regulativu;

- prodejni sklady a dilny pro ¢innosti spojené s provozovanymi péstitelskymi
aktivitami v zahradkadrském aredlu,

- klubovni, sportovni, hygienickd a stravovaci zarizeni lokdlniho vyznamu,
- nezbytné technické vybaveni,
Nepfripustné vyuZiti:
- bydleni
- gardZe

- vsechny druhy Cinnosti, které hlukem, prachem, exhalacemi nebo
organolepticky narusuji prostredi (i druhotné napr. zvysenou ndkladni dopravou,
prasnosti apod.).
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SMISENE VYUZIT MESTSKEHO TYPU (SM)

Hlavni funkce:
- obsluzna funkce, zarizeni nevyrobnich sluZeb,
- maloobchodni a stravovaci sluzby,
- bydleni v bytovych i rodinnych domech,
- zarizeni pro administrativu,
- plochy okrasné a rekreacni zelené s mobilidrem pro relaxaci,
- parkovisté pro potreby zony.

Objekty musi architektonickym clenénim stavebnich forem a zejména celkovym
objemem zastavéni respektovat kompozicni vztahy, osy prahledi na siluetu
historického jadra a zamku, méritko a kontext okolni zdstavby.

Doplhiujici funkce:

- zarizeni péce o deti, Skolskd zarizeni,

- zdravotnickd a socidlni zafizeni,

- sportovni a relaxacni zarizeni,

- stavby a zarizeni pro kulturu a cirkevni ucely,

- ubytovaci zafizeni (penziony),

- nezbytnd technickd vybavenost.
Nepfipustné vyuZiti:

- vsechny druhy cinnosti, které hlukem, prachem, exhalacemi nebo
organolepticky narusuji nad pripustnou miru pfimo &i druhotné pozemky slouzici
bydleni nebo obcanské vybavenosti.

SMISENE VYUZITI MESTSKEHO TYPU —V HISTORICKE ZASTAVBE (SM.1)
Hlavni funkce:
- obsluzna funkce, zarizeni nevyrobnich sluZeb,
- maloobchodni a stravovaci sluzby,
- bydleni'v rodinnych domech,
- plochy okrasné a rekreacni zelené s mobiliarem pro relaxaci,

Objekty musi architektonickym clenénim stavebnich forem a zejména celkovym
objemem zastavéni respektovat kompozicni vztahy, osy prihledu na siluetu
historického jddra a zdmku, méritko a kontext okolni zdstavby.

Doplriujici funkce:
- zafizeni pro administrativu,
- zdravotnickd a socidlni zarizeni,
- sportovni a relaxacni zarizent,
- stavby a zarizeni pro kulturu a cirkevni ucely,
- ubytovaci zarizeni (penziony),
- nezbytnd technickd vybavenost.
- parkovisté pro potreby zony.
Nepfipustné vyuZiti:

- vsechny druhy Cinnosti, které hlukem, prachem, exhalacemi nebo
organolepticky narusuji nad pripustnou miru pfimo &i druhotné pozemky slouzici
bydleni nebo obcanské vybavenosti.



DOPRAVA

Redené Uzemi je obsluhovano silnici 1l/157 prochazejici Gzemim
na vychodni strané (ulice Nemocnicni) a silnici 1I/160 (ulice
Objizd’kova) uzavirajici jeho zdpadni zdpadni hranici.

Do kfizovatky téchto dvou silnic pak v ndvrhu na novy UP Usti

tunelovy Usek (P203a) vedouci z jizniho predmosti nového
mostu U Trojice (P202).

Novy Uzemni plan tuto kfizovatku vymezuje spole¢né s dalSimi
zameéry ve vazbach na trasu silnice 11/157 (mezi které patfi také
dlouhodobé pfipravovana revitalizace aredlu Ambit; déle zamér
nového mostu P202- Most U Trojice- Ambit; nové propojeni
vedouci z jizniho predmosti mostu U Trojice k predmosti
Porakova mostu P75- Ambit Objizdkova - most Pivovar; ¢i nova
propojovaci trasa Z203b- Vychodni obchvat...), jejichz cilem je
dle UP zvyseni vykonnosti zdkladniho komunikacéniho systému
meésta jako celku, vytvoreni pfileZitosti pro efektivni prerozdéleni
soucasnych komunikacnich zatézi a také zajisténi plné funkcnosti
systému i v pfipadé mimorddnych situaci.

KFiZzovatka v zamyslené podobé muze byt nicméné vnimana
jako problematicka. Toto dopravni feseni sice umoZnuje
pési je vsak nevhodné, jelikoZ zpUsobi prodlouzeni obchozich
tras. Rozlehlost kfiZzovatky znamena, 7e se muze stat tezko
prostupnou bariérou v Uzemi, ¢imz je v rozporu s cili izemniho
planu v této lokalité.

V nastinéné podobé kfizovatka postrada reseni Sirsich
urbanistickych vazeb a cely prostor degraduje na ryze
dopravni zastavbu, pésky tézko prostupnou, typickou spise

na periferiich mést nez v sousedstvi historickych center. Toto
feseni zvysuje motivaci obyvatel mésta prepravovat se pres
lokalitu motorovou dopravou spise nez pésky, coz dopravé

v misté paradoxné muiZze ve vysledku jesté vice pritizit. Uz

v soucasné dobé totiz 85% dopravy v FeSeném Uzemi tvori
obyvatelé Ceského Krumlova, ktefi se pfesunujf z jedné &asti
mésta do druhé auty. Ctvrt Horni Brana ma viak diky své cenné
poloze v protivaze panoramatu historického centra mésta vétsi
potencial nez byt pouhym dopravnim uzlem.

Mésto si nechalo zpracovat dopravni model, porovnavajici
nékteré zplsoby rozvoje dopravni infrastruktury mésta

v réznych kombinacich pro stav dopravy uvaZovany v roce 2035.
Vzniklo tak nékolik moznych scénard, které jsou popsany nize.
Pro potfeby tohoto zadani zde uvadime pouze ty, tykajici se
pfimo zadaného Uzemi, tedy scénare 1, 2, 3,5a 6.

stav ndvrh
I BN E W | silnice |. tridy
IS E mmm = | sjlnice . tridy

_____ silnice Il. tridy - tunelovy usek
mistni obsluznd komunikace
pési trasa
autobusové nddrazi
Cerpaci stanice PHM

@ parkovisté

gard?

RIREE

— o0 — — ee - CYklotrasa
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resené uzemi s pldnovanou kriZovatkou a dalsimi zamery ve vazbdch na trasu prdj. useku sil
I I




nice 11/157 na posledni verzi Hlavniho vykresu koncepce dopravy nového tzemniho plénu
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Rozvojové plochy podle ndvrhu nového UP
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Ocekdvdny vyvoj poctu obyvatel podle ndvrhu nového UP
obec, ¢dst obce Katastrdlni uzemi — lokalita Pocet obyvatel
2019 2035
Domoradice Prisec¢nd-Dom. — Tovarni — U Lisci
.......... Prisecnd-Dom. ~Mirll i +jih_ 2335 3675
o 2262
....... oy 7
Nddrazni Predmésti  Cesky Krumlov
......... 2906
......... 194
......... 280
......... 3081
e 2.
......... 276
Vysny Vysny sever
Vlysny kasdrna 512 3222
Cesky Krumlov 12981 17259

kartogram zatizeni automobilovou dopravou: scéndr 1

LR TP
12817,

| osobnl’automobf/y
W ndkladni automobily

ScéndF 1 — Existujici sit (kfiZovatky Domoradice a U Trojice pfestavény na
priseéné SSZ)

Do roku 2035 dojde s nejvétsi pravdépodobnosti k ndristu dopravy na celém
tzemi mésta a zejména na jiZ v dnesni dobé ve Spickdch pretizeném prijezdnim
useku silnice 1/39. To Ize o¢ekdvat viivem dalsiho ndristu automobilizace a
mobility obyvatelstva.

Kromé toho dojde k pritéZovani komunikaci zpisobenych naplriovdnim
rozvojovych ploch zejména na severu mésta. Napriklad dojde k vyznamnému
pritizeni tridy Miru a ulice Na Svahu po realizaci prestavby aredlu byvalych
kasdren na obytnou Ctvrt pro vice neZ 2 tisice obyvatel.

ScéndF 2 — Existujici sit + tunel (P203a)

VWstavba tunelu mezi kiiZovatkou U Trojice a kriZovatkou pod nemocnici je v
mnoha ohledech radikdlnim Fesenim dopravni situace ve mésté. Jednd se nejen
0 obrovskou investicni akci, ale i ndsledny provoz tunelu je financné ndrocny.
Zdroveri se benefity tunelu uplatriuji jen na Edsti pfetizené sité: na 1/39 mezi
kriZovatkou U Trojice a Pordkovym mostem a na Il/157 mezi /39 a nemocnici.
Na nejzatizenéjsi usek silnice 1/39 mezi sidlistém Mir a kfizovatkou U Trojice
nemd tunel vliv. Dalsim pozitivnim efektem je presun ¢dsti dopravy z tridy Miru
do vhodnéjsi ulice Na Svahu. Tato ulice se spolu s tunelem stane logickou trasou
spojujici Nadrazni predmeésti s jihem mésta.

ScéndF 5 — Existujici sit + tunel (P203a) + komunikace Nad Trati (Z204)

Tunel a komunikace Nad Trati se vzajemné vhodné doplriuji. KaZdd ze staveb
zpusobuje odlehceni jiného useku silnice 1/39 a pfi realizaci obou je odlehéen
cely tusek od Domoradic aZ po Pordkiv most. Komunikace Nad Trati navic v
podstaté anuluje pritizeni ulice Na Svahu, do které natahuje dopravu tunel.

Scéndr 3 — Existujici sit + vychodni obchvat (Z203b)

Vychodni obchvat je do jisté miry alternativa tunelu, jelikoZ i tunel pini ¢astecné
funkci vychodniho obchvatu/tangenty. Stejné jako v pfipadé tunelu se jednd o
investicné ndrocnou stavbu, jelikoZ je soucdsti obchvatu most pres udoli Vitavy.
Obchvat se cdstecné nachdzi na katastru sousedni obce Prisecnd.

Na rozdil od tunelu odlehcuje silnici /39 v delsim useku — od zacdtku mésta v
Domoradicich aZ po Pordkdv most, ale zdroveri je vzhledem k odsazené poloze
minimdliné vyuZivan pro vnitroméstské cesty. Zatizeni obchvatu je stejné jako
sniZeni intenzity na /39 v pripadé obchvatu niZsi neZ u tunelu.

Dalsim efektem je odvedeni prijezdné dopravy z jednosmérné ulice U Trojice
ve smeéru z mésta ven. Tato tranzitni doprava se do ulice natahuje v dusledku
vyCerpani kapacity silnice 1/39 a po jejim odlehceni se na ni vraci zpét.

ScéndF 6 — Existujici sit + vychodni obchvat (Z203b) + komunikace Nad Trati
(2204)

Spolecnym efektem téchto dvou staveb je vyznamné snizeni intenzity dopravy

na silnici /39 v useku mezi Domoradicemi a kfizovatkou U Trojice, ktery je, a

bez dalsich opatreni naddle bude, nejzatizenéjsim tusekem komunikacni sité

ve mésté. Intenzita dopravy zde v disledku spole¢ného pisobeni vychodniho
obchvatu a komunikace Nad Trati klesne o tietinu (zhruba 10 tisic vozidel denné).



Hlavni vykres dopravniho reseni platného tzemniho pldnu - upiné znéni po zméndch https.//www.ckrumlov.cz/cz/platny-uzemni-plan,
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Kartogramy k modelovanym scénaram
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kartogram zatizeni automobilovou dopravou: scéndr 2 kartogram zatizeni automobilovou dopravou: scéndr 5

rozdilovy kartogram zatiZeni automobilovou dopravou: scéndr 1 - scéndr 2 rozdilovy kartogram zatiZeni automobilovou dopravou: scéndr 1 - scéndr' 5

sledovany profil Dopravni Scéndr 1 Scéndr 2 Scéndr 5 Scéndr 3 Scéndr 6
koncepce r. 2035 P203a P203a Z203b Z203b
stav 2017 srovndvaci 2204 2204

Nad Trati (Z204) 0 2330 2060
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kartogram zatizeni automobilovou dopravou: scéndr 3 kartogram zatizeni automobilovou dopravou: scéndr 6

rozdilovy kartogram zatiZeni automobilovou dopravou: scéndr 1 - scéndr 3 rozdilovy kartogram zatiZeni automobilovou dopravou: scéndr 1 - scéndr 6

ZDROJ: Provéreni dopravni kostry mésta podle ndvrhu nového tuzemniho pldnu
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Rocni pramér dennich intenzit dopravy (2016)*

s€. usek 2-2112

Ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP TN TNP NSN A AK TR TRP TV (o} M sV
RDPI- vSechny dny voz/den 1009 218 25 168 18 83 361 9 15 4 1910 14104 82 16096
RDPI- pracovni den (Po-P4)  voz/den 1249 270 32 208 23 106 418 11 19 5...2341 14903 7617320
RDPI-volné dny (mimo svatky) voz/den 409 88 8 68 6 26 219 4 6 2 836 12 106 96 13038
s¢. usek 2-2071
Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP TN TNP NSN A AK TR TRP TV (o} M sV
RDPI- vSechny dny voz/den 489 148 4. 67 3 34 142 0 5 4 896 10908 71 11875
voz/den 605 183 o 83 4 43164 0 6 5 1098 11838 66 13002
voz/den 198 60 1 27 1 11 86 0 2 2 388 8582 83 9053

Vyznam pouZitych zkratek: Legenda:

LN Lehka nakladni vozidla (uzZite¢na hmotnost do 3,5 t) bez pfivésu i s privésy Scitaci Usek s intenzitou 1001- 3000 voz/24h

SN Stfedni ndkladni vozidla (uZite¢nd hmotnost 3,5 — 10t) bez pfrivésl S¢itaci Usek s intenzitou 3001- 5000 voz/24h
SNP Stfedni ndkladni vozidla (uZite¢nd hmotnost 3,5 — 10t) s pfivésy ® o o o o S¢itaci Usek s intenzitou 5001- 7000 voz/24h
TN Tézka nakladni vozidla (uzitecnd hmotnost nad 10t) bez privést s S(itaci Usek s intenzitou 7001- 10 000 voz/24h
TNP Tézka nakladni vozidla (uzitecnd hmotnost nad 10t) s privésy e e e o o S¢itaci Usek s intenzitou 10 001- 15 000 voz/24h
NSN Navésové soupravy nakladnich vozidel s SCitaci Usek s intenzitou 15 001- 25 000 voz/24h
A Autobusy

AK Autobusy kloubové

TR Traktory bez privésl

TRP Traktory s pfivésy

TV Tézkd motorova vozidla celkem

[0} Osobni a dodavkova vozidla bez privésl i s privésy

M Jednostopa motorovad vozidla

sV Vsechna motorova vozidla celkem (soucet vozidel)

TNV Tézka nakladni vozidla
(0,1.LN+0,9.SN+1,9.SNP+TN+2,0 TNP+2,3.NSN+A+AK)

11 Celostatni s¢itani dopravy 2016
http://scitani2016.rsd.cz/pages/map/default.aspx
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Roéni pramér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP NSN A
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Autobusovd doprava*

Mésto Cesky Krumlov je obsluhovdno predevsim linkovou
autobusovou dopravou. Se svym okolim je spojeno

cca 20 linkami. Mimo méstské a regiondini linky je mésto takeé
napojeno na ddlkové linky zejména ve sméru od Prahy.

Dalsimi specifickymi linkami tykajicimi se Ceského Krumlova
jsou tzv. shuttly, coZ jsou vetsinou mikrobusy, které zajistuji na
objedndvku individudini turistické vylety do Ceského Krumlova
z Prahy, Vidné, Mnichova, Bratislavy a Budapesti ve spojeni

s Karlovymi Vary ¢i rakouskymi mésty Hallstatt, Salzburg, Melk,
Obertraun a Bad Ischl a ddle také spojeni s letisti Praha, Viden,
Mnichov a Budapest. Tyto spoje jsou provozovdny ,,od dveri ke
dverim® tj. mezi hotely a penzidny.

Regiondlni a ddlkové autobusy pouZivaji kromé zastdvek podél
prijezdovych tras dva hlavni termindly, a to Autobusové nddrazi
a zastdvku Spicak. Obé tyto zastdvky se nachdzeji na okraji
historického centra mésta — Spic¢dk na severu a Autobusové
nddraZi na vychodé a zastavuji na nich vsechny regiondini

i ddlkové spoje. Podél pfijezdovych tras jsou obsluhovdny
vétsinou linek regiondlnich autobust zastdvky Domoradice,

u Sv. Trojice, Horni brdna, Plesivec (jednosmérnd), Tavirna
(jednosmérnd), Rechle (jednosmérnd), Chvalsinskd (obsluha
MHD jen obcas) a Dobrkovice (bez MHD).

MEZINARODNI A DALKOVE AUTOBUSY

autobusové linky:

Jednou denné jezdi linka mezi Ceskym Krumlovem a ukrajinskou
Sepetivkou. V jednodenni frekvenci pak v Ceském Krumlové
zastavuje také autobusovd linka Praha — Ceské Budéjovice —
Cesky Krumlov — Linz — Salzburg.

Ddle jsou to:

Linka 133100 Praha — Pisek — Lhenice — Cesky Krumlov — (Lipno
nad VItavou — Frymburk)

Linka 133110 Praha — Tébor — Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov
— (Lipno nad Vltavou)

Linka 133109 Praha — Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov —
(Lipno nad Vltavou)

Linka 133109 jezdi od 6 do 21 hodin jednou za hodinu. Linky
133100 a 133110 jezdi jednou denné v pracovni den, dopinéné
o posilové spoje o vikendech.

REGIONALNI AUTOBUSY

Na regiondini urovni zajistuje dopravu JihocCesky kraj

a organizuje krajsky koordindtor dopravy. Samotnou prepravu
zajistuji razni dopravci, kteri provozuji ndsledujici autobusové
linky:

12 Komplexni dopravni koncepce mésta Cesky Krumlov

https://data.ois.cz/files/7967-plan-optimalizace-verejne-dopravy.pdf

Linka 320020 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov — Vétini

Linka 320021 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov —
Lipno n. VItavou — Horni Pland — Novd Pec

Linka 320024 Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov — Volary —
Kvilda

Linka 330001 Kaplice — Cesky Krumlov

Linka 330020 Cesky Krumlov — Ceské Budé&jovice

Linka 330052 Cesky Krumlov — Chval$iny — Novd Ves

Linka 330055 Cesky Krumlov — Horni Tfebonin — Mojné — Velesin

— Kaplice
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Linka 330058 Cesky Krumlov — KfemzZe — Brloh

Linka 330059 Vétini — Cesky Krumlov — Cernd v Posumavi —
Horni Pland

Linka 330060 Cesky Krumlov — Zlatd Koruna — Zdluzi

Linka 330063 Cesky Krumlov — Mirkovice — Markvartice —
Velesin

Linka 330065 Cesky Krumlov — RoZmberk n. Vitavou — Frymburk
Linka 330066 Cesky Krumlov — Vétini — Svétlik — Frymburk
Linka 330101 Kaplice — StfiteZ, Kaplice-nddraZi — Cesky Krumlov

Linka 330110 Kaplice — Cesky Krumlov — Kti§ — Prachatice —
Vlachovo Brezi — Vimperk

Linka 330151 Cesky Krumlov — Vtini — tzv. pfiméstskd linka,
obsluhuje jako jedind zastdvky Tavirna a Rechle (obcas) — jezdi
v cca hodinovém intervalu po velmi podobné trase jako jizni
vetev linky MHD 335001 (je o dvakrdt delsi neZ vétev linky
MHD)

Linka 330813 Cesky Krumlov — Krdsetin — Holasovice
ZASTAVKY VEREINE AUTOBUSOVE DOPRAVY
Na uzemi mésta se nachdzi celkem 26 autobusovych zastdvek.

Z udaji poskytnutych MéU Cesky Krumlov odbor dopravy Ize
odhadnout, Ze pocet cestujicich MHD ¢ini 1300 cestujicich
denné, o vikendu jen cca 200 cestujicich denné (listopad 2016).
Porovndnim dat o obratech z let 2015 a 2016 Ize odhadnout
obraty MHD na zastdvkdch. Nejvétsi obrat md zastdvka Spicdk
(700 ndstupt a vystupt denné), dalsi vyznamné zastdvky jsou
autobusové nadrazi, Zelezni¢ni stanice a sidlisté Plesivec (kolem
350 cestujicich denné).

Nejvytizenéjsimi zastdvkami jsou autobusové nddrazi a Spicdk,
které vyuZije vice nez polovina vSech cestujicich v autobusech
(predevsim vlivem regiondlni dopravy).
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AUTOBUSY MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

Podle vysledk( dotaznikového prizkumu dopravniho chovani
obyvatelé Ceského Krumlova uskutecni denné 5000 cest
prostredky hromadné dopravy.

Meéstskou hromadnou dopravu predstavuji dvé autobusové
linky:

Linka 335001 Spoli - Plesivec - autobusové nddrazi - viakové
nddraZi - Tovdrni to¢na

Linka 335002 autobusové nddrazi - Spicdk - viakové nddrazi —
Vysny

Meéstskd hromadnd doprava obsluhuje systematicky hlavni
dopravni termindly mésta, Autobusové nddrazi, zastdvku Spicdk
a Zelezni¢ni stanici, a obsluhuje vSechna sidlisté, obchodni zonu
a primyslovou zénu. Centrum mésta je obsluhovdno zastdvkami
Spi¢dk a Horni bréna (ve sméru od Plesivce umisténou cca 300
m pred vlastni Horni branou). Méstskd hromadnd doprava
propojuje linkou 1 Spoli a PleSivec na jihu mésta s autobusovym
nddrazim, Spic¢dkem, Zelezni¢ni stanici, obchodni a komeréni
zoénou v hodinovém taktu s prodlouzenymi spoji pro obsluhu
prumyslové zény v dobé striddni smén (ty neobsluhuji Zeleznicni
stanici).

Slinkou 1 je v témér uplném trasovém i casovém soubéhu linka
priméstské dopravy 330151. Mezi PleSivcem a autobusovym
nddraZim jsou spoje z tohoto ddvodu zdvojeny.

Linka C. 2 zajistuje propojeni autobusového nddrazi se Zeleznicni
stanici v prokladu s linkou ¢. 1 a vytvari tak mezi obéma
dopravnimi termindly pGlhodinovy takt, linka 2 ddle obsluhuje
oblast Vlysného.
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DELBA PREPRAVNI PRACE

Podle vysledk( dotaznikového prizkumu domdcnosti je

délba prepravni prdce obyvatel Ceského Krumlova vyrazné v
neprospéch verejné dopravy, kterou se uskutecnilo pouze asi
14 % vsech cest, tzn. 8 % meéstskou hromadnou dopravou, 5 %
regiondlini autobusovou dopravou a 1 % Zeleznicni dopravou.
Podil HD : IAD z dopravy realizované dopravni prostredky
obyvateli Ceského Krumlova ¢ini 17 : 83. Informace o délbé
prepravni prace vnéjsich cest nebyly zjistovdny, ale z porovnani
intenzit silnicni dopravy, vyuzivanosti méstskych parkovist a
mnoZstvi cestujicich v autobusech je také prevdznd vetsina cest
do mésta realizovana automobily.
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Pocty spoji a cestujicich autobusové verejné dopravy za pracovni den (Cerven 2017)
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https://data.ois.cz/files/7967-plan-optimalizace-verejne-dopravy.pdf
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Hlukova mapa v okoli reseného
uzemi

Hlukovy ukazatel L,
50- 55 dB
55-60dB

P s0-6508

B s5- 7048

B 70-7508

B vice nez 70 dB

13 Hlukové mapy 2017
https://qgeoportal.mzcr.cz/SHM,

Zdplavovad uzemi**

zdplavovd uzemi pro Q5
zdplavovd uzemi pro Q20
[ zdplavovd dzemi pro Q100
] zdplavovd tuzemi pro Q500

14 Hydrogeologicky informacni systém VUV TGM
https.//heis.vuv.cz/data/webmap/isapi.dll?map=isvs
zapluz&lon=14.3131739&Iat=48.8098911&scale=15120

Nad vapanyoy
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MAJETKOVA MAPA RU

Nejvetsi ¢ast pozemkd rfeseného Uzemi spadaji pod Nemocnici
Cesky Krumlov, a. s. a Ceskokrumlovsky rozvojovy fond
(autobusové nadrazi s terminalem a parkovistém). Komunikace
v feSeném Uzemi pak z vétsi ¢asti spadaji pod Jihocesky kraj
nebo pod mésto Cesky krumlov.

Y T —

@ F)zickd 050ba =i

@ MOL Ceskd republika, s.r.o.

@ Ceskokrumlovsky rozvojovy fond, s.r.o. =

@ CSAD Autobusy Ceské Budgjovice, a.s.

Meésto Cesky Krumlov

Nemocnice Cesky Krumlov, a.s. -

@) Pravnicka 0soba s

15 https.//www.ikatastr.cz/#kde=48.81063,14.31713,17&in-
fo=48.81137,14.32302& mapa=letecka&vrstvy=parcelybudovy
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