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1. Identifika¢ni udaje objektu

a) Stavba:
o PRECHOD PLEVNO, C.KRUMLQOV
Nazev:
Zakazkové&islo: ZESA spol. s r.0.15/07
Misto: Cesky Krumlov
Kat. tzemi: Prise&éna-Domoradice [623083]
Druh stavby: oprava
b) Objednatel: MéstoCesky Krumlov
namesti Svornosti 1
Cesky Krumlov
38101
c) Zhotovitel PD: ZESA spol. s r.0.

L.B. Schneidera 414/2

370 01Ceské Budjovice

IC: 48202592

Autorizovany inzenyr : Ing.Radek Luke&.autorizace 0101537
ebor stavby dopravni

kontaktni adresa: L.B.Schneidera 414/2, 37@64ké Budjovice

d) Druh dokumentace Studie (ST)

2. Zdavodnéni studie

Predklddana studigeSi moZnosti Upravy fsené Kizovatky sil. 1/39 sul. Urbinskou a
ul. U Trojice a okoli této #zovatky vC.Krumlove.

Primarnim cilem studie bylo posoudit moznost zvy$mzpeénosti pohybu chodcv kiizovatce
ve vazlkk na gechod pro chodce, ktery se nachazi na sil.l/3%Aokatce vySe uvedenych
komunikaci. Doporéeni k Upra¥ kiizovatky pak v gkterych gedkladanych variantach zohiegi
celkovou upravu kzovatky. Dle sdleni objednatele dokumentace byliwddem zadani studie &v
dopravni nehody narfechodu pro chodce &kymi osobnimi nasledky pro chodce gatehody se
staly v prosinci 2015.

3. Zajmoveé uzemi

Zajmové Gzemi se nachazCyKrumlové-mistni¢ast Plevno, u sidli&tMir. Konkrétré se jedna o
kiizovatku sil. 1/39 a ul. Urbinska a U Trojice. Zagrym Gzemim je také SirSi okoltikovatky,
neba’ pro rekteré varianty byl ipraven komplexni navrh Upravyikovatky.

Zajmové Gzemi se nachazi na pozem€RHRSD nebo MstaC.Krumlov.
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4. Vychozi udaje

4.1 Podklady

-geodetické zasdteni zajmového Uzemi bylo provedeno Jitkou Postlayendetické prace,
C.Budtjovice v dubnu 2016. Kteni bylo provedeno v stadnicovém systému S-JTSK a
vySkovém systému Balt po vyrovnani.

-podklady k nehodovosti dané lokality-Geografickpformani systém Jednotna dopravni
vektorova mapawww.jvdm.c2), data duben 2016.

-kapacitni posouzenitizovatky dle TP 188, duben 2016, zpracovatel Ingdi€) Zenkl-Zenkl CB,
C.Budkjovice. Sowasti kapacitniho posouzeni &wvy prizkum KiZovatky.

-celostatni &tani dopravy CSD 2010

4.2 Navrhovée parametry

-Sitka jizdniho pruhu sil. I/39 vifmé navrZzena 3,25m, vodici prouzek S. 0,25m

-Sitka odb@ovaciho pruhu vlevo na sil. 1/39 2,75m

-Sitka jizdnich pruf ostatnich komunikaci dle obalovychivek vozidel v navaznosti na stavajici
stav

-Sitka zalivu autobusové zastavky 3,0m. Délka zalivugiani jednoho autobusu délky 12m nebo
dvou autobus délky 12m+1m

-Sitka chodnik pro chodce 2,0-2,5m

-Sitka ochrannéhodticiho ostfivku v mist pirechodu pro chodce 2,5m

5. Charakteristika tzemi
Zajmoveé Uzemi se nachazi v zastavitelném Gzemi.

VSechny ¥tve prisené Kizovatky sil. 1/39 a ul Urbinské a ul. U Trojice sachazi ve vyrazném
podélném sklonu- u sil. 1/39 je to cca 5%, u ulbidské 8% a u ul. U Trojice pak 12%. Sil. 1/39 je
ve snéru od centraC.Krumlov lemovéana volnym terénem-skalnim masiverboneatravinou
plochou, dale odiizovatky snérem naC.Budjovice je tato komunikace vedena mezi zastavbou a
poté ot volnym terénem. Zaikovatkou ve srru naC.Budijovice je po pravé strarzpevina
neroza&lena plocha $ky 4-5m, vyuzivana k dasnému odstaveni vozidel, zejména piitelplou
restauraci. Po levé strarje v bezprosedni blizkosti kiZzovatky zpevina plocha jako zaliv
autobusoveé zastavky.

Nebylo zji§ovano vedeni inz. siti v zajmovém Gzemi.

Predmetny prechod pro chodce neni @sien specialnim svitidlem prorgchody pro chodce, ale
pouze lampou uthiho oswtleni umisénou u grechodu. Sil. 1/39 je ve sfru od C.Budjovic k
piechodu ositlena lampami uliniho oswtleni, dale od fechodu srrem k centruC.Krumlov je
sil. 1/39 os¥tlena ulénimi lampami, které se nachazeji na Krakalniho zéezu nad komunikaci,
tedy ve vySce cca 10m nad komunikaci.

6. Zakladni charakteristika

Jedna se oikovatku s pednosti v jizd urcenou dopravnim zganim-na hlavni komunikaci
sil. 1/39 DZ P2-Hlavni komunikace, na komunikaci Ulrbinskd DZ P4-Dej f@dnost v jizd, na
komunikaci ul. U Trojice DZ P6-8t, dej prednost v jizd. Dopravni proudy #zZovatky jsou
usmérnény pouze vodorovnym dopravnim zeaim. Ve sniru od centraC.Krumlov je na sil. 1/39
tésne pred @ipojenim vedlejSich komunikaci vyzten ges ti jizdni pruhy gedmétny nedleny
piechod pro chodce délky cca 9,7m.. Jedna se o dwZmé jizdni pruhy a levy odbovaci pruh
do ul. Urbinské. Tento odbovaci pruh za igchodem pro chodce nepoduge, je zde jiz pouze
proti levému odb&ovacimu pruhu vyzri@nd plocha Sikmymi rovngébnymi carami V13,
umoziujici pripojeni vlevo z ul. Urbinské a také z ul. U Trojiee odbgeni ze sil. 1/39 do
ul. U Trojice. DalSi pechod pro chodce v blizkostiikovatky se nachazi v ul. Urbinské, odsazeny
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cca 13m od Kzovatky. Jedna se ¢po nedleny prechod pro chodceies dva jizdni pruhy, délka
piechodu cca 11m.

Z geografického inforntaiho systému Jednotn& dopravni vektorovd mapajgtilphac.1) byly
lokalizovany dopravni nehody wikovatce. Z nehodovych dat Ize vyvodit (zejménayt@ DN s
Gcasti chodg):

1/ v obdobi mezi roky 2007-2015 doSlo vidovatce celkem ke 14-ti dopravnim nehodarfi. P
téchto DN byly 2 osoby&zce zraginy (oké nehody se staly v prosinci 2015) a 6 osob bylo&gra
lehce.

2/ v roce 2015 doSlo vikovatce celkem ka@m dopravnim nehodédm. U dvou dopravnich nehod
doSlo pokazdé k jednom@zkému zragni a u jedné dopravni nehody doSlo k lehkému &ran
Kiizovatku Ize z tohoto pohledu hodnotit jako nehamovokalitu (dle Metodiky identifikace a
feSeni mistastych dopravnich nehod, CDV, 2001).

3/ v roce 2015 doslo ke dma dopravnim nehodam n#&ephodu pro chodce, pokazdéegkymi
osobnimi nasledky.

4/ v obdobi mezi roky 2007-2015 doSlo trdovatce celkem k 5-ti DN,ipkterych doSlo ke sraZce s
chodcem. Keitem nehodam doSlo v noci, k jedné ve dne za ztiteppdminek (sézeni). U
¢tyfech dopravnich nehod byl v dobehody povrch komunikace diumokry, nebo se shem a
naledim.

V bieznu 2016 byl firmou Ing. Onidj Zenkl-Zenkl CB proveden viiZovatce smrovy prizkum
pro zhodnoceni miniméalni nutné délky odbwaciho pruhu vievo (ve sfru centrumCK-CB) do
ul. Urbinské. Vyuzito bylo téz celostatniigni dopravy CSD 2010. £dhto dat bylo provedeno
Kapacitni posouzeni tigené piiseiné Kizovatky. Minimalni délka levého odbovaciho pruhu
byla stanovena na 30m. Po konzultaci s Ing. Zenksnzohledénim sloZeni vozidel vyuzivajicich
odbaovaci pruh, byl zpracovatelem studie uvazovan veant ¢.1 odb@ovaci pruh délky 20m z
toho divodu, aby délka trasy pr@&§ k odsunutémuipchodu pro chodce byla co nejmensi.

Dne 27.4.2016 byl provedendgkum vyuziti stavajiciho fipchodu pro chodce a to v dob
7.25-8.25hod. VyuZitijgchodu pro chodce bylo nasledujici:
-smer ul. Urbinska-ul. U Trojice: 3 chodci
-smer ul. U Trojice-ul. Urbinska: 1 chodec
-smer ul. Urbinska-podél. 1/39 sén ul. Za Plevnem: 2 chodci pdgrhodu, 1 chodec mimdgrhod
-smer podél sil. 1/39 z ul. Za Plevnem-ul. Urbinskéctbdci
Celkem za 1 hodinu vyuzilofechod 9 chodc Prechod v ul. Urbinské pak vyuZzilo cca 25 chbdc
pii piistupu na autobusovou zastavkuriz avatky.

6.1 Zhodnoceni bezp#&ostnich rizik pirechodu pro chodce (a celéhieseni Kizovatky):
a/ prechod pro chodcerekonavait jizdni pruhy. Délka fechodu nevyhovuijici, cca 10m.

b/ v rdmci pfizkumu vyuZziti pechodu se&asto vyskytovala situace, kdy se vozidla pohybuji v
kolor¢ vedené pomalym (nakladnim) vozidlem. Tento jexiggmé dale umocaén dvwmi okruznimi
kiizovatkami ged timto pechodem. Chodec nafgzhodu se snaZi najit volnou mezeru pro
piechazeni, coz tize byt i prekonavaniii pruhi nebezpéné, viz. foto a v filoze CD videct.1

(v ¢ase 0:45 s chodcem n#ephodu, daleéas 02:00, 03:40, 04:20).
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c/ ptechod pro chodce se nachéazi vecméan podélném sklonu sil. 1/39 (vice jak 5%), zpanal
vozidel ged pechodem pro chodcetrbe byt ztizené, zejména za zhorSenych meteorohpfick
podminek. (vide@.2, ¢as 0:30). R tomto podélném sklonu komunikacdibou splyvat pi pohledu
z prechodu srrem naC.Budsjovice (tedy ,nahoru* po komunikaci) &tfa uli¢cniho osétleni a
swtla vozidel gijizdgjicich k geechodu. V tomto fipadt navic mize pisobit vliiv nového povrchu
sil. 1/39, obnoveny v roce 2015. Zejména za tmyianwkrém povrchu, je pohled ze strany chipdc
zna&n¢ ztizeny. Oswtleni prechodu pro chodce je nevyhovujici. Ngeghodu pro chodce neni
instalované vlastni ostleni p‘echodu, pechod z pohledtidi¢a zanika.

V bezprosedni blizkosti kiZzovatky je ze na sil. 1/39 ze snu C.Budjovice zéliv autobusové
zastavky, ktery dale zhorSuje rozhledové ponv kiizovatce.
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Nastupni plochatpchodu pro chodce ze strany ul. U Trojice je mihinhachodnik &srg za
silnici prechazi do podélného sklonu 12%i &praw je mozné tutaekaci plochu roz#t, ale na
Ukor (beztak jiz zn&ného) podélného sklonu chodniku v ul. U Trojice.

d/ pii prekonavaniii jizdnich pruli na gechodu pro chodce a wipac, Ze u pechodu stoji
vozidlo ¢ekajici na uvoldni jizdniho pruhu ze séru od C.Budsjovic k dokorgéeni odbdeni vievo
do ul. Urbinské, je z hlediska chodce rieghodu tato situace ztr& negehledna a nebezfrea.
Dopravni zn&eni v KiZzovatce nezakazuje odéeni vozidla vievo ve sinu C.Budjovice-
ul. U Trojice. V gipads, Ze se sejdou tato éVeva odbdeni a chodce se rozhodne preghazeni,

6.2 Popis navrhovanych variant Uprav ffechodu pro chodce a kizovatky
6.2.1 Variantac.1

U této varianty je fechod pro chodce na sil. 1/39 odsunut o cca 11&reamk centruC.Krumlov
a je Zizen dlici ochranny osfrvek v mist prechodu. Timto odsunutim dojde k moZznosti vlozeni
samostatného levého odinwvaciho pruhu do ul. Urbinsk&a v délce 20m (viz. &&mi posouzeni
nerfizené piiseené Kizovatky-Ing. O.Zenkl). V situaci je vykreslen rdeti na pechodu pro chodce
pies levy odbdovaci pruh pro navrhovou rychlost 40km/h (stavagic&eni v KiZzovatce) a pro
rychlost 50km/h. Pro rychlost 40km/h rozhled rfaghodu vyhovi, pro rychlost 50km/h rozhled
zasahuje do odlgovaciho pruhu. DodrZzovani max. dovolené rychloSkm/h je ovSem sporné.
Pro zamezeniipchazeni v miststavajiciho zruSenéhdgqrhodu pro chodce je navrzeno depin
chodnila zabradlim.

Dopravni zn&ni v KiZzovatce no¥ neumoduje odbéeni vlevo ve srru
C.Budjovice-ul. U Trojice a ul. U Trojice-centru.Krumlov. VSechny znemo2né KiZovatkové
pohyby se daji provést viifehlé okruzni kizovatce U Trojice. Dale je dopravnim zeaim
znemozino levé odbdeni z ul. Urbinsk& simem naC.Budgjovice. Dle mistni znalosti tento
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kiizovatkovy pohyb neni jiz ve stavajicim stavu vydri kwili znatnému zatizeni sil. 1/39 a
nepehlednosti kZzovatky. Tento sir lze nahradit v nasledujicichiikovatkach srrem na
C.Budsjovice.

Dale byla upravenatiZzovatka v ul. Urbinska a také naepghodu pro chodce v této komunikaci
byl now navrzen ochranny &ici ostiivek na pechodu pro chodce. Autobusovy zaliv na
sil. 1/39 zistava beze zémy, je zde stani pro jedno vozidlo BUS, kipadt poZzadavku na stani
2xBUS bude nutnéridit opérnou zidku.

6.2.2 Varianta¢.2

Tato varianta se liSi od variantyl tim, Ze misto odsunutigchodu a diciho ostfivku je v misg
stavajiciho pechodu navrzenipchod na délku 7,0m mezi vysazenymi chodnikovyrachpmi.
Bude zruden levy odBovaci pruh na sil. 1/39 ve smu centrumC.Krumlov-ul. Urbinska. V tomto
piipadt budou muset byt pra¥dodobré provedeny dalSi Upravy a regulace dopravy na
komunikacich v filehlém sidlisti Mir, viz. piloha ¢. B3a Situace-variant&2-Upravy pilehlych
komunikaci.

Reseni autobusové zastavky i Gpravecpodu v ul. Urbinskéistavajici shodné s variantoLd..

6.2.3 Variantac.3

Tato variant&eSi jako nahradu za stavaji¢ephod pro chodce lavku pro choddessil. 1/39. Je
navrzena lavka pro chodce z plochy na@@dvatkou na stranul. Urbinska. Res sil. 1/39 je
pievedena v min. podjezdné vysce 5,0rrkaslavky 2,5m. K ul. U Trojice je lavka svedena
se sklonem cca 8,2% a navazuje na stavajici chdjihikyni ve sklonu 12,5%). Podél silnice 1/39
je v mist rampy navrzeno zpewni asfaltovym pruhem §. 0,5m za jizdnim pruhemstagbou
rampy lavky bude muset byt upraveselo propustku pod sil. 1/39 a cel&ilphlé Uzemi u
ul. U Trojice. Rampa lavky bude zasahovat do rahhie kiZzovatce sil. 1/39 a ul. U Trojice, ktera
navic v klesa ve sklonu cca 12%. Pro zamez#adh@zeni v miststavajiciho zrusenéhdqehodu
pro chodce je navrzeno dopin chodniki zabradlim.

6.2.4 Variantac.4

V této variant je predmeétny prechod pesunut mimo kZovatku ke kiZovatce sil. 1/39 a
ul. Za Plevnem, konkrétnpied provozovnu v ifilehlém objektu. V situaci je navrzedigehod pes
dva jizdni pruhy délky 7,0m, zuzeni sil. 1/39 vysaau chodnikovou plochou. MoZno jefizeni
déleného ochranného oéuku, zde je nutné @it realizovatelnost z hlediskaikovych pongra a
pohybu vozidle v kZovatce, nutné je podrobné z&meni. Ochranu rozhledu nagehodu pro
chodce zajifuje stavba vysazené chodnikové plochy, ktera zgsatwgilehlé zpeviné plochy
pied restauraci. Na druhé stégstechodu bude muset byttizena oprna zidka. Chodnik je zde dale
veden podél parkovists gipojenim na stavajici chodnik. Bude upraven vjeadodrkovisé jako
chodnikovy pejezd. Parkovigt bude upraveno na stani ve dvou kolmyadach s délkou stani
4,5m s komunikaci mezi stanimilgi 6,0m.

Autobusovéa zastavka je odsunutassem k C.Budjovicim, je navrzen zaliv pro dva autobusy
délky 12m. podél zalivu je navrzeno nastupist 2,5m a déle novy chodnik ke stavajicimu
chodniku.

V kiizovatce sil. 1/39 a ul. Urbinské je na sil. I/3@vnZzen dlici ostivek a za nim levy
odbatovaci pruh do ul. Urbinské délky 30m. Usmeni pohybu v kZovatce, pechodu v
ul. Urbinské a upravaiiovatky v ul. Urbinskeé jako ve variant.1.
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6.3 Pedpokladané zabory pozednk
Stavba se bude nachézet &&hto pozemcich (liSi se dle zvolené varianty):

parc.c. vlastnik pozn.

1530/3 Ceska republika, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci
546/56, Nusle, 14000 Praha

1525/1 Ceska republika, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Na Pankraci
546/56, Nusle, 14000 Praha

208/4 Mésto Cesky Krumlov, ndmésti Svornosti 1, 38101 Cesky Krumlov
208/5 Mésto Cesky Krumlov, ndmésti Svornosti 1, 38101 Cesky Krumlov
201/12 Mésto Cesky Krumlov, ndmésti Svornosti 1, 38101 Cesky Krumlov
219/3 Mésto Cesky Krumlov, ndmésti Svornosti 1, 38101 Cesky Krumlov
1525/4 Mésto Cesky Krumlov, ndmésti Svornosti 1, 38101 Cesky Krumlov
219/119 Mésto Cesky Krumlov, ndmésti Svornosti 1, 38101 Cesky Krumlov
219/36 Mésto Cesky Krumlov, ndmésti Svornosti 1, 38101 Cesky Krumlov
219/99 Mésto Cesky Krumlov, ndmésti Svornosti 1, 38101 Cesky Krumlov

7. Celkové posouzeni

7.1 Varianta¢.1-cglici ostiivek s gechodem pro chodce odsazenym od stavajictieohpdu o
ccallm

VyhodyreSeni:

-ptechod pro chodce na sil. 1/39 r@&#eh clicim ochrannym oslivkem

-samostatny odlovaci pruh vievo do ul. Urbinské (pouze délky 20m)

-zprehledréni kiizovatky vylowenim rékterych Kizovatkovych pohyb a doplinim vodorovnym
dopravnim zné&nim-jasné vymezenfikovatkovych pohyb

-ptechod pro chodce v ul. Urbinské rélh dtlicim ochrannym ostivkem

-Uprava kiZzovatky v ul. Urbinské-jasné vymezertizovatkovych pohyb

Nevyhody-eSeni:

-odsazeni fechodu od firozené spojnice chodnik po stranach komunikace-moznost
nerespektovaniipchodu ze strany choil@ gekonavani sil. 1/39 mimo novyigchod. Z tohoto
diavodu je na chodniku navrzeno zabradli.

-autobusova zastavkastava v bezprostdni blizkosti kiZzovatky

-minimalni délka levého odlovaciho pruhu, kde navic rozhled rieghodu pes tento odb&pvaci

pruh vyhovi pouzeipdodrZzovani max. dovolené rychlosti kidovatce-40km/h

7.2 Varianta ¢.2-prechod pro chodce na sil. 1/39 ve stavajicim unistvyrazné omezeni
kiizovatkovych pohyt

VyhodyreSeni:

-pfechod ponechan wipozené spojnici chodnikpo stranach komunikace

-prechod dky 7,0m pouze i@s dva jizdni pruhy

-ptechod pro chodce v ul. Urbinské rélh dtlicim ochrannym ostivkem

-Uprava kiZzovatky v ul. Urbinské-jasné vymezertizovatkovych pohyb




Akce: ,PRECHOD PLEVNO,C.KRUMLOV*

Nevyhody-eSeni:

-feSeni pechodu pro chodce na sil. 1/39 zUZenim vysazenymaideikovymi plochami mén
bezpéné nez ve variadt.1-cklici ochranny ostrvek

-vyrazné omezeni ikkovatkovych pohyb vyvola pravépodobré potrebu Upravy dopravniho
rezimu grilehlych komunikaci v sidlisti Mir

-autobusova zastavkastava v bezprostdni blizkosti kiZzovatky

7.3 Variantat.3-ndhrada f@chodu pro chodce lavkou pro chodéespsil. 1/39

VyhodyreSeni:

-Uplna nahradatpechodu pro chodce mimoungavym prevedenim chodc pres sil. 1/39 pomoci
lavky pro chodce

Nevyhody-eSeni:

-znané finarkni néklady, odborny odhad cca 4 mik K

-ptevedeni chodc pres silnici /39 odsazeno odfimzené spojnice chodnik po stranach
komunikace-moznost nerespektovaiéghodu ze strany choila pgekonavani sil. 1/39 mimo
piechod. Z tohotoil/odu na chodniku navrzeno zabradli.

-rampa lavky v té¥ maximalnim dovoleném sklonu 8,2%. Komplikovanéajapi na stavajici
chodnik v ul. U Trojice-nutno dale podrabprowtit vyskovéieSeni.

7.4 Variantat.4-presun pechodu pro chodce mimdikovatku

VyhodyreSeni:

-ptesunuti pechodu pro chodce mimdikovatku sil. 1/39 a ul. Urbinska

-pfesunuti zalivu autobusové zastavky miniiddvatku sil. 1/39 a ul. Urbinska

-samostatny odlovaci pruh vlevo do ul. Urbinské

-zprehledréni kiizovatky vylowenim rekterych Kizovatkovych pohyb a doplgnim vodorovnym
dopravnim zn&nim-jasné vymezeniikovatkovych pohyb

-pfechod pro chodce v ul. Urbinské rélh dtlicim ochrannym ostivkem

-Uprava Kizovatky v ul. Urbinské-jasné vymezertidovatkovych pohyb

Nevyhody-eSeni:

-nutno Zidit opérnou zidku pi stavkE chodniku u pechodu pro chodce

-pies fakt, Ze stavajicifgchod neni vyraznzatizen pohybem chotlc po jeho zruSeni fize
dochazet ze strany chaddte'i jsou zvykly tuto trasu vyuZzivat, Kgkonavani sil. 1/39 mimo novy
piechod pro chodce, ktery je odsunuty zcela mimoagi@vtrasu. Tento jev se da dcitgé miry
zmirnit osazenim zabradli nebo zruSeriistppu k ruSenému fechodu v dostateé délce
(nap. zatravegni stav. chodniku).

-zruSeni stavajici zpevné plochy vyuzivané k odstavovani vozidébg restauraci fize vyvolat
nesouhlas majitéInavstvnika restaurace.

-neusndrnény pohyb chodi z ul. U Trojice k nastupni ploSégzhodu

8. Zawér a doporuceni

Po provedeném fmkumu vyuziti pechodu pro chodce, kdyz bylo Yeplpokladané ranni
dopravni Spice zjiS€no 9 chodé vyuzivajici echod, je pdet nehod s chodci a jejich zavaznost
v nepongru k vyuziti gechodu pro chodce.

Z tohoto dvodu doporduje zpracovatel studie realizovat Upravu tohdechodu. Rok 2015, kdy
se staly dv dopravni nehody s¢asti chodg, byl v porovnani s ostatnimi roky, kdy byla sledoa
nehodovost v zajmovém Uzemi, specificky. Nelze ovsglowit opakovani této situace. Dopravni
nehody se staly v gaich hodinach § mokré vozovce, coZ tize také souviset s obnovou krytu
vozovky sil. 1/39. Pechod pro chodce je nedostai& oswtlen. Jestlize se nepadas dohledné
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dohe dosgt k rekonstrukci pechodu, doportuje zpracovatel studie realizovat tato éeat: doplnit
oswtleni pgechodu specialnim svitidlem prdaepghody pro chodce a realizovat Upravy ¢am
pirechodu (svislé retroreflexni dopravni Zeai a dopléni vodorovného zrni s gihlédnutim
k umiseni prechodu v blizkosti #Zovatky). Dale je nutné zvazit dogim veaejného osstleni sil.
1/39 v Useku od tétoikzovatky k okruzni kZovatce U Trojice.

Nejmért vyhodnou shledava zpracovatel studie varig&gtavku ges sil. 1/39 kwli jeji finan¢ni
a technické nakmosti. Varianta.2 miZe vyvolat patebu Upravy okolnich komunikaci. S tintibe
byt spojena nespokojenost obyvatel a delSi hleda&ainich tras.

Na téndt stejné urovni se jevi variantal a variantat.4. U varianty¢.1 budou zachovany
stavajici trasy ¢sich, jakkoli Zejmé nejsou hoja vyuzivané. R realizaci variantyt.4 bude spolu
s prechodem pro chodce tg8ena i problematika autobusové zastavky. Reali@arivarianty dojde
ke komplexnimu vieSeni jak otazky pohybi§ich, tak i automobilové dopravy vikovatce a také
autobusové doprayyovSem n&Si gistup chodé z ul. U Trojice k novému iechodu.
| s piihlédnutim k negatiém této varianty (viz. vySe) projektant dop&uje realizovat variantd.4
pied variantow.1. Fredtim ale doportuje provést podrobny fizkum vyuZziti gechodu pro chodce
véetnd posouzeni ndhradnich tras a projednanicampilehlych nemovitosti.

Vypracoval: Kaska, duben 2016



