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" TECHNICKA ZPRAVA: AUTOBUSOVA ZASTAVKA

1. Identifika&ni adaje

Nazev stavby : L~Autobusovéa zastavka Domoradice,Plevno
Cesky Krumlov™

Investor : MU Cesky Krumlov

Misto stavby : Cesky Krumlov

Kraj : ithofeskv

DOruh stavby : novostavba

Gen.projektant ; aut.tech.Martin Luksg

OcS projekt Ceské Budgjovice,
projektova kancelaf — dopravni stavby
Lipenské 17 , 370 01 Ceské Budéjovice
ICO : 72141646

2. Zdivodnénf stavby

Na zakladé rozhodnuti MU Cesky Krumlov bylo rozhodnuto 2ze se v mistd
Domoradice Plevno provede nova autobusova zastavka.

3. Z&kladnf Gidaje o stavbé

Bude provedena nova autobusova zastavka o délce zalivu 25,00m.Sitka
autobusoveé zastavky bude 3,50m.

Najezd do zastavky bude proveden o délce 20,00 a vyjezd ze zastavky bude
proveden o délce 10,00m.Podél celé zastavky bude proveden novy chodnik ze
zamkové dlazby.Sifka chodniku bude 2,00.

Na zaCatku autobusové zastavky bude proveden stfedovy ostriivek v &ifce
2,00m pro nové vznikly pfechod pro chodce.

4. Pfehled vychozich podkladd

Podkladem pro zpracovani projektové dokumentace pro stavebni povoleni bylo:
- digitaini podklady ptedané MU Cesky Krumiov
- poZadavky investora MU Cesky Krumlov



5. Smérové feSeni

Sméroveé telenl je dano stavajici komunikaci.Nov4 autobusova zastavka bude
provedena vedle stavajici komunikace,tak aby spifiovala CSN.

6. Délkové a vySkové poméry

Autobusovéa zastavka bude provedena o délce zalivu 25,00m.Sifka autobusové
zastavky bude 3,50m.

Néjezd do zastavky bude proveden o délce 20.00 a vviezd ze zastavkv hida
proveden o délce 10,00m.

7. Vy8kové FeSeni

Na autobusové zastavce je navrzen jednostranny pfiény sklon 2,5% smérem ke
stavajici komunikaci,a na chodniku jednostranny pficny skion 2,0% smérem do
autobusové zastavky.

V mistech pfechod( pro chodce bude osazen obrubnik 250x1000x150/120 na
stojato s vySkovym pfevySenim od komunikace 20mm.V ostatnich mistech bude
navrzen obrubnik 250x1000x150/120 na stojato s vySkovym pfevydeni od

komunikace 120 mm.

8. Konstrukce autobusové zastavky — asfalt

Podkladem pro navrh konstrukce vozovky je Katalog vozovek pozemnich
komunikaci TP 78 - CSN 73 61 10—-Projektovani mistnich komunikaci a CSN 73
60 56—0Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel.

Podle t&chto 0dajli byla vybrana konstrukce vozovky s podkladni vrstvou
z vibrovaného 5térku v celkové tlousice 460 mm:

- asfaltovy koberec mastixovy,makadan AKM M| - 40mm
- asfaltovy beton velmi hruby,makadan ABVH M| - 80mm
- obalované kamenivo OK | - 60mm
- obalované kamenivo OK Il - 90mm
- Stérkodrt 8D - 180mm

- zhutnéna plaf , E2= min 45,0 MPa



Jako zvySené chodnikové obrubniky jsou navrzeny betonové 250x1000x150/120
na vySku osazené do betonového loZe s betonovou bodni opérou v tloustce
min. 100 mm.

V misté snizenych obrubniki jsou navrzeny betonové 250x1000x150/120 na
vy8ku osazené do betonového loZe s betonovou bo&ni opérou v tloustce min.
100 mm.

9. Konstrukce chodniku a stfedového ostlivku

Podkladem pro navrh konstrukce chodniku je Katalog vozovek pozemnich
komunikaci TP 78.

Predpokladaji se dobré zakladové podminky.Po provedeni zemnich praci na
uroven zemni plané upozorfiujeme na nutnost provedeni kontrolnich zkougek na
Zjisteéni dostatedné (nosnosti zemni plané.

Dle vy5e zminéného katalogu byla zvolena navrhové troven poruseni konstrukce
D3 s vylou€enim automobilové dopravy.

Podle téchto Udajl byla vybrana konstrukce vozovky v cetkové tioustce 240 mm:

- mrazuvzdornad zamkova dlazba - 60mm
- piskové loze - 30mm
- Stérkodrt SD - 150mm

- zhutnéna plan . Ey;2= min 45,0 MPa
Ze strany zelenych pésli budou chodniky zapfeny betocnovym zahonovym

obrubnikem 200x500x50 osazenym do loZe z betonu s bo¢ni opérou z betonu
v t. min. 100mm.

10. Odvodné&nf vozovky

Odvodnéni autobusové zastavky je navizeno pfitnym a podélnym vyspadovanim
smérem ke stavajici komunikci.

11. PrHistfeSek REGIO a odvodnéni pfistfesku

Na autobusové zastavce bude proveden zastavkovy pfistieSek s dfev&nymi
prvky a stfechou z kaleného skla.Zaklady pro plistfe$ek budou provedeny
z betonu B15.



PristfeSek bude odvodnén pomoci kanalizacni pfipojky z PVC DN150,ktera bude
zalsté€na do nového betonového propustku DNBOO.ktery bude proveden pod
novym chodnikem.

12.  VytyGenf stavby

Opravnéna geodeticka firma provede vytydeni dle digitaliniho podkiadu
pfedaného projektantem.Osa jednotlivych vétvi je dana soufadnicemi S — JTSK
hlavnich bodl te&nového polygonu a jednotlivych pfignych fez(.Vyskové je
stavba pfipojena na statni nivelaci, Balt po vyrovnani.Vyty&eni stavby si zajist
sama provadéci firma.

13. Zemnf prace — skladky

Skladku pfebytecné ornice uréil investor v prostoru stavenidtd = bude urcena
k sadovym Upravam u bytovych domU.Piebyteény vykopovy material bude uréen
K terénnim Upravam bytovych doml.Tiida vyt&Zitelnosti vykopku v rozmezi 3-4.
bez nebezpeiného cdpadu.

14. Charakteristika stavby z hlediska bezpe&nosti a
ochrany zdravi

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o b&Zné provaddnou stavbu vozovky a chodnik,
bez neobvyklych stavebnich praci, upozorfiuje se na zakladni pravidla
dodrzovani bezpetnosti a ochrany zdravi pracujicich lidi na stavbé:

- je nutné zachovévat pravidla, pfedpisy a vyhiagky sméfujici k zachovani
bezpecCnosti a ochrany zdravi na stavbé, se kterymi musi byt pracovnici
pfed zahajenim pfidé&lené prace seznameni pracovniky provadéjici firmy.

- v ochranném pasmu stavajicich zafizeni uloZenych v zemi nepracovat se
stroji a dbat o bezpe&nost pracovnik(l, aby nedoslo k pogkozeni téchto
zafizeni.V souvislosti s tim je nutné, aby byla dodrZovana CSN 733050 —
Zemni préace.

- pfi praci se ziviCnou smé&si musi pracovnici poZivat pfedepsané ochranné
prostfedky.Pli dopravé a pokladce Zivitné smési je nutné dodrZovat
zasady bezpeCnosti a ochrany zdravi pracovnikd a dbat ustanoveni
platnych bezpetnostnich pfedpis(.

- zhotoviteli stavby se uklada vytvofit pfiznivé podminky pFi realizaci stavby
tak, aby nebylo ohroZeno zdravi pracovnikll, aby nedochazelo
K pracovnim Urazim a bylo vytvofeno pfiznivé prostfedi pro dobry
pracovni vykon a bezlrazovy provoz na stavbé.



- Upozorfiujeme na to. aby pfi realizaci stavby bylo dbano rovnéZ na
ochranu Zivotniho prostfedi v okoli stavby.

Pro vystavbu zpevnéné plochy je (&elné pracovat tfeba s jednoduchou
projektovou dokumentaci, které pfedchazi smérové a vyskové zaméfeni stavby.
Podle urCeni stavby je tfeba zvolit vhodnou skladbu podkladovych vrstev. Ta je
rizna u zpevnéné plochy, které je uréena pro p&%i. a zpevnéné plochy uréené
pro pojezd nakladnich vozidel, tedy pro velké zatiZzeni. Z hlediska kvality celého
stavebniho dila je spravné provedent podkiadové vrstvy velmi dileZitou &asti
celé stavby. Ani nejkvalitngj$i dlazba nenahradi jakékoliv §palné a nekvalitni
provedeni podkladové vrstvy.

18. Podkladové vrstvy

Skladba podkladové vrstvy je pfimo zéavisla na konkrétnich geologickych
pomérech a pfedpokladaném zatizeni budouci plochy. U vét§ich staveb
doporuujeme investordm a stavebnikim poradit se v tomte ohledu s
odbornikem. Nejvhodngj§im rmateridlem pro podkladovou vrstvu je drcené
kamenivo od frakce 32/83: 16/32; 11/22: 8/16 a pro vrchni vrstvu tzv. kladeci je
nejvhodn@si frakce 4/8. popf. 2/5. Velky ddraz je nutno klast na spravné a
kvalitni zhutnéni jednotlivych podkladovych vrstev a to vZdy po jednotlivych
vrstvach.

Podkladovou vrstvu je tfeba nejprve vyspadovat a potom zhutnit. Po kvalitnim
zhutnéni podkladové vrstvy provedeme vrchni tzv. kladeci vrstvu. Tato kladeci
vrstva se jiZz nehutni. Jako pomlcku pro stovnani vichnl kladeci vrstyy miZeme
pouzit napt. profilovou lat s vhodnym vedenim. Z hlediska praxe doporucujeme
pfipravit pouze tu C&st vichni vrstvy, na kterou se bude tenty? den provadét
pokladka zamkové dlazby.

Pro urovnani kladeci vrstvy je mozné téz vyuzit jiz zabudované obrubniky.
Optimalni tloustka kladeci vrstvy je 3-5 cm. P¥i provadéni kladeci vrstvy je nutné
pocitat s poklesem dlazby po zhutnéni, ato a2 o 1 cm.

20. Pokladka dlazby

Pokladku betonové zamkové dlazby provadime na urovnaném a do piisludné
nivelety staZeném podlozi. Na malych plochach ji provadime ruéné a na vétsich
plochach se pokladka zpravidla provadi strojnim zpiisobem. Pokladku dlazby



provadime v celé §ifi plochy a zpravidia proti spadu dlazdéné plochy. Pokladku
provadime zasadné jiz z vydlazdéné plochy tak, aby na poloZzené plose bylo
moZno volné chodit. Jednotlivé kusy zamkové dlaZby se kladou na sraz. Spary
Jjsou vymezeny distan&nimi nalisky. Pfi provad&ni nestandardnich detailli napf. v
zakfivenych plochach u kanaliza¢nich vpusti, strom(, zabradli apod. pouZivame
dlazbu rozmérové upravenou §tipanim na speciaini ruéni tipa&ce nebo fezanim
pilou na beton. V zadném ptipadé nedoporudujeme provadét tyto detaily
zalivkou prostym betonem. Pfi pokiadce dlazby z rizné& barevnych dlazdic
pokladame zamkovou dlazbu z vice palet.

21. Spéarovanl

Spéarovani doporugujeme provést sypkym piskem nejlépe frakci 0/2. Velmi
dobrych vysledkd dos&dhneme pouZitim jemnych kopanych pisk{ v suchém
stavu. Sparovani provadime volnym posypem plochy a rozprostienim vhodnym
smetakem. Sparovani je tfeba provést minimainé dvakrat a to vidy po zhutnéni
plochy vibratni deskou.

22. Hutnéni

Po o¢isténi a zameteni plochy od sparovaciho pisku zhutnime plochu vhodnou
vibragni deskou, nejlépe 1 x v podéiném a 1 x v pfi&ném sméru. Zhutn&nim se
srovnaji pfipadné vySkové vyrobni tolerance jednotlivych diazdic a cela plocha
se snizi zhruba o 1 cm. Po zhutnéni je tfeba provést dosparovani spar piskem a
celou plochu dokonale ogistit. Po takto upravené ploe je mozno ihned chodit a
jezdit. UmozZnuje—li to vyuZiti poloZené plochy, doporudujeme provést sparovani
jeSté jednou zhruba po &tyfech tydnech.



